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PouZzité zkratky:

BAT = nejlepsi dostupné techniky piipadné, nejlepsi bézné dostupna technicka reseni

IPPC = zakon ¢. 76/2002 Sb., o integrované prevenci, o integrovaném registru znecistovani a o zméné nekterych zakond, v platném znéni
JMK = Jihomoravsky kraj

MZP = Ministerstvo zivotniho prostiedi

NEZ = Nizkoemisni zony

NSS = Nejvyssi spravni soud

OOP = opatieni obecné povahy

PUR = Politika izemniho rozvoje

PZKO = program zlepSovani kvality ovzdusi zona Jihovychod — CZ06Z

SEA = proces posuzovani vlivli koncepce na Zivotni prostredi dle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi a o0 zméné nékterych souvisejicich zakont
UP = tzemni plan

UPD = izemné planovaci dokumentace

zakon = zakon ¢&. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni (neni-li uvedeno jinak).

ZUR = zasady uzemniho rozvoje

Uvodem ke viem piipominkam k navrhu OOP o vydani PZKO zdtraziujeme, ze OOP, je podle § 171 spravniho tadu vydavano v ptipadé, kdy zvlastni zakon uklada
povinnost vydat zavazné opatieni obecné povahy, které neni pravnim ptedpisem ani rozhodnutim (tj. akt, ktery ma konkrétné vymezeny predmét a obecné urcené adresaty).
Opatieni obecné povahy, jak stanovila judikatura, nemiiZze nahrazovat podzakonnou normotvorbu ani nad ramec zakona stanovovat nové povinnosti a slouzi toliko
ke konkretizaci jiz existujicich povinnosti, vyplyvajicich ze zdkona, a nikoliv k ukladani novych povinnosti, které zakon neobsahuje. (srov. rozsudek Nejvyssiho spravniho
soudu ze dne 27. 9. 2005, ¢j. 1 Ao 1/2005-98, publikovany pod ¢.740/2006 Sb. NSS). Uklada-li ministerstvu zakon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi vydat program
zlepSovani kvality ovzdusi formou opatieni obecné povahy a soucasné stanovi v priloze ¢. 5 jeho nalezitosti, nelze se pfi vydavani programu od tohoto postupu odchylit.
Organy ochrany ovzdus$i budou aplikovat opatieni uvedena v OOP zpuisobem, jaky zakon piedvida, napi. vust. § 13 odst. 1 a § 9 odst. 3 zakona ¢. 201/2012 Sb., o
ochrané ovzdusi, v platném znéni. Ostatnich opatieni budou pFislu$né organy veiejné spravy aplikovat vZdy zpisobem piiméienym jejich povaze.

Ve véci UPD, ZUR a PUR upfesiiujeme nésledujici. Nejvyssi spravni soud v &ervnu 2012 rozhodl o zrugeni ZUR JMK, které vydalo zastupitelstvo kraje v zaii 2011.
Navrhovatelé (14 jihomoravskych obci a 13 fyzickych osob) napadli systém patetnich komunikaci na uzemi JMK, ktery by mél byt v budoucnu tvofen rychlostnimi silnicemi
R43, R52, R55 a tangentami v jizni &asti brnénské aglomerace. V soucasné dobé jsou piipravovany nové ZUR JMK, které nebyly v dobé& zpracovani PZKO CZ06Z schvaleny.
Na uzemi JMK byla tedy k dispozici pouze na narodni urovni PUR CR z roku 2008 (aktualizovana v roce 2015), ze které PZKO CZ06Z vychazi. Vzhledem k terminu
zpracovani byly do PZKO zahrnuty odkazy na studie a vyjadieni tykajici se izemniho planovani datované do poloviny roku 2014, vyjma PUR ve znéni jeji aktualizace z roku
2015. Vysledné trasovani komunikaci bude dle vyjadieni pofizovatele ZUR JMK s jednotlivymi obcemi podrobné projednévano, piic¢emz bude kladen diraz na minimalizaci
dopadd na Zivotni prosttedi a zdravi lidi. MZP v ramci posuzovani dopadt aktualizace ZUR JMK na kvalitu ovzdusi (v&. nasledného procesu EIA k jednotlivym dopravnim
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stavbam) a pfi udélovani stanoviska dle § 11 odst. 1 pism. a) zakona (viz vyjadfeni ¢.j. 21240/ENV/15) usiluje o to, aby celkové piinosy novych dopravnich staveb byly z
pohledu ochrany ovzdusi a zdravi lidi co nejvyssi, a aby byly minimalizovany negativni dopady. Zakladni podminky proto vymezuje zejména zakon o ochrané ovzdusi.

Problematika R43 - Vedeni komunikace R43 vychézi z pedpokladu PUR ve znéni aktualizace z roku 2015 — viz ¢1. 121 R43, ktery jednoznaéné uréuje koridor ve sméru Brno
— Moravska Ttebova (E461). Tato komunikace by méla fesit kritickou situaci na stavajici silnici 1/43, coz by mélo ulevit zatézi obyvatelstva dotcenych obci (napf. Liptvka,
Lazany, Letovice atd.). PZKO v souladu s PUR (znéni 2015) k této stavbé pouze uvadi, Ze by bylo vhodné pro obce podél silnice 1/43 vytvotit obchvaty, zajistit vymisténi
tranzitni dopravy s velkym podilem tézkych vozidel. PFedmétem PZKO neni urcovat konkrétni vedeni silnice ani pripadna variantni FeSeni, to je predmétem
poFizovani izemné planovaci dokumentace. Vedeni useku komunikace R43, ktery je dle piipravovanych ZUR JMK souéasti izemni rezervy, bude variantné provéteno
prostiednictvim tizemni studie, ktera bude podkladem pro naslednou aktualizaci ZUR. PZKO konstatuje, Ze piinos pro zlepseni kvality ovzdusi ve mésté Brné bude mit pouze
takova varianta, ktera zajisti jeji plnou integraci do komunikac¢niho systému mésta a vytvoii se tak spojeni tvotici zapadni tangentu. Dopady na okolni obce pfitom nelze
pominout, coz bude muset vysledné feseni zohlednit.

Problematika R52, obchvat Bieclavi - JelikoZ nejsou vydany aktualni ZUR JMK, je nutné se odkazat na PUR (aktualizovano dle znéni 2015), koncepce péteini silniéni sité, ve
které ¢l. 106 jasné vymezuje koridor pro zkvalitnéni silni¢niho spojeni Brno — Videti s vazbou na rakouskou sit’ a to v trase: Pohotelice — Mikulov — Drasenhofen/Rakousko
(E461).

Napojeni R52 na D1 (tzv. ,,Jihozépadni tangenta™) - Je nutné zdiiraznit, Ze severo-jizni dopravni vztahy jsou jiz v soucasnosti realizovany timto prostorem, dopravniho uzel

silnice 1/52 s dalnici D1 (MUK Brno — centrum, exit 194 na D1) je jiz v soudasnosti znaéné pretizen. Existuje vice moznych variant vedeni této komunikace, coz je ikolem
pro uzemni planovani vybrat nejvhodngjsi feseni, které by mélo co nejmensi dopad na Zivotni prostiedi a zdravi lidi. Slovni obrat ,Jihozapadni tangenta” byl z PZKO
vypustén, aby jiz nedochazelo k nedorozuménim, jelikoz PZKO pod timto ozna¢enim mini napojeni R52 na D1, bez dalsi specifikace konkrétniho vedeni.

Obchvat Znojma — Konkrétni podoba projektu je pfedmétem tzemniho planovani, nikoliv PZKO, ponévadz PZKO neni projektovou dokumentaci k danym dopravnim
stavbam. PZKO vs$ak podporuje vybudovani obchvatu mésta, aby se snizila pfima zatéz z frekventované silnice 1/38.

T — T

Ev1d0;f.?.1:o pod I(()js::g:t(:lze ID Vlastni text piipominky / namitky Vyporadani

57576/ENV/15, obec Kfenovice; 1 Vysvétleno

57574/ENV/15, obec Ménin; Pozadujeme doplnit tabulku ., Aplikace opatfeni AB8* pro kraj | \ "\ W W . d st b eichy (zemi

57994/ENV/15, | Hostéradky- Jihomoravsky na strané 162 o dalsi obce na silnici II. tiidy ¢. | e its. Jggcb,z 2‘525;“{

57578/ENV/15, Resov; obec 416, jako obce zatizené kamiony objizd&jicimi placené Useky, Zglyl prJe do?eny 1m1(sin1 Ly 2a pen et Ok o h

57892/ENV/15, Zbysov; obec jmenovité obce Ménin, Zatéany, Hostéradky- Resov, Saratice, - edna se o doporueene opatrent, které mohou

57580/ENV/15 Saratice: obec Hrusky a Kienovice. aplikovat i dalsi obvce,’ jeZ mejsou uvedeny V'tr’fl?ulce.
Hrusky Kompetenci pro opatfeni AB8 maji obce a obecni urady.

L ID = identifika&ni &islo pfipominky
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Evidovano pod Identifikace ID* . - , . P
&ju: odesilatele Vlastni text pfipominky / namitky Vyporadani
58191/ENV/15, 2 Vysvétleno
59427/ENV/15, Program musi nejprve projit schvalovacim procesem. Po
59127/ENV/15; i sleni G 4%
58217/ENV/15 1. Podle zakona o ovzdusi (§ 9 odst. 1 zakona ¢. 201/2012 Sb.) jeho SC},lVl?rlell(n rrlioho’u by’;’p rogramy ’Vyhlaseny.’ Ty};to
mély byt nové PZKO vyhlaSeny ministerstvem a platné pied ?’rocesm’ OKy, Kkfere VY,P,yvaJ‘ z?]me?a ze’spravIn 9
drahnou dobou. PoZadujeme, aby byly PZKO vyhlaSeny bez Yadu a zakona o posuzovani QOpgdu na zivotni prostredi,
dalsiho prodleni a aby se opatieni v nich stanovena zacala Je m’m’le resp ektovat a.nelze,]e nq(terak zkrétit. Do dopy
napliiovat. vydani nového PZKO je na uzemi aglomerace Brno stale
platny PZKO vydand dle zakona ¢&. 86/2002 Sb.
snazvem ,Aktualizace Programu zlepSeni kvality
ovzdusi statutarniho mésta Brna* z roku 2012.
3 Akceptovano ¢asteéné

Magistrat mésta
Brna; Marek
Jani¢ek; naméstek
primatora Martin
Ander; Martin
Vanécek

2. PZKO je vyhlasovan jako OOP, coz znamen4, Ze vyrok OOP
musi byt jednoznacny, konkrétni a vykonatelny. Struktura
zvefejnéného OOP tyto zadkonné pozadavky nespliuje. Byl
zvefejnén vyrok OOP pro PZKO, odivodnéni OOP a
samostatny dokument oznaceny jako PZKO. Toto je v rozporu
se spravnim fadem, ktery pozaduje oddé€leni vyroku a
odliivodnéni a nepfipousti existenci dal§iho dokumentu (zde
oznaceno jako PZKO) a obsahujici materialné dalsi ¢asti patfici
jak do vyroku OOP a tak i ¢asti patfici do odivodnéni OOP.

Vyrokova ¢ast byla upravena tak, aby obsahovala pouze
konkrétné¢ (svym predmétem) vymezené povinnosti
vztahujici se k obecné¢ uréenym adresatim, které OOP
stanovi. Oduvodnéni bylo pfepracovano. Zakladni
povaze pravniho institutu opatfeni obecné povahy dle
naseho nazoru plné odpovidaji v§echny ¢asti vyroku:

Ve vyrokové casti navrhu opatfeni obecné povahy se
uvadi, ze ,,Program zlepSovani kvality ovzdu$i zona
Jihovychod — CZ06Z (dale jen ,,Program‘) je nedilnou
soucast tohoto opatfeni obecné povahy a tvofi jeho
ptilohu®. Cilem této formulace uvedené ve vyrokové
Casti nebylo ,,zezavaznit® cely vlastni dokument nazvany
,Program zlepSovani kvality ovzdusi®, ktery je uveden v
ptiloze. Tento postup byl zvolen s ohledem na specialni
upravu zdkona o ochrané ovzdusi, nebot’ vice nez 200
strankovy  program  zlepSovani kvality ovzdusi,
zpracovany v souladu s pozadavky § 9 a pftilohy ¢. 5
zakona €. 201/2012 Sb., o ochran¢ ovzdusi nespliiuje
pojmové znaky OOP. Nejedna se o spravni akt s
konkrétné¢ vymezenym predmétem a obecné uréenymi
adresaty ani o spravni akt sobecn¢ vymezenym
predmétem a konkrétné urCenymi adresaty, avSak pouze
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Evidovano pod Identifikace ID*
éj.: odesilatele

Vlastni text pfipominky / namitky

Vyporadani

takto zpracovany program plné vyhovuje pozadavkim
zakona o ochrané ovzdusi. Na vlastni dokument ,,PZKO*
bylo tedy odkazano ve vyrokové ¢asti OOP tak, aby byla
soucasné naplnéna zdkonnad podminka formy (vydani
programu OOP dle spravniho fadu) i obsahu (§ 9 ve
spojeni s ptilohou ¢. 5 zékona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané
ovzdusi ve znéni pozdéjSich predpist). Domnivame se,
ze formalni podoba OOP a dosavadni doktrinalni praxe
nemusi striktné vylu€ovat existenci ptiloh jako takovych,
pokud zakon vyslovné predpoklada urcité obsahové
nalezitosti programu (obdobny pfistup Ize vysledovat
napf. u uzemné planovaci dokumentace dle zakona ¢.
183/2006 Sb., o tizemnim planovani a stavebnim fadu).
Podstatou zavazné casti OOP je aprobace urcitého
dokumentu, kdy navrhovana opatfeni ve vyrokové Casti
neoddélitelné vychazi z analyzy stavu kvality ovzdusi a
pri¢in jeho zneciSténi. S ohledem na tuto skutec¢nost byl
text upraven, ale sohledem na fakt, Ze je nutné vzdy
identifikovat dokument, ktery byl schvalen, byl odkaz ve
vyroku ponechan. To nijak neméni obecny vyznam a
smysl OOP, ktery je OOP ,propdjcen jednotlivymi
ustanovenimi zakona o ochrané ovzdusi.

V casti 1. OOP je identifikovan emisni strop pro silni¢ni
dopravu. Jde tedy o konkrétni povinnost v podobé
emisniho stropu jako nejvySe pfipustného mnozstvi
znecistujici latky vnesené do ovzdusi za kalendaini rok,
pricemz okruh adresati této povinnosti je obecné
vymezen. Tato povinnost je vymahatelna v ndvaznosti na
postup podle § 9 odst. 3 zdkona o ochran€¢ ovzdusi
(,, Emisni stropy stanovené v programu zlepSovani kvality
ovzdusi  ministerstvo v  podminkdch zdvazného
stanoviska podie § 11 odst. I pism. b)“).

Co se tyCe casti II. navrhu vyroku opatieni obecné
povahy (seznam staciondrnich zdroji, u nichz byl
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- — T
EVldO;’jil.I:O pod Igszstg::;ie ID Vlastni text pfipominky / namitky Vyporadani
identifikovan vyznamny piispévek k prekroceni imisniho
limitu) je ucelem opatieni obecné povahy i to, aby
dotéené osoby mély garantovana minimalni procesni
prava. Aby byla dostatecné zajiSténa procesni prava
provozovatelii zdroju, je tfeba cast II. vyroku opatieni
obecné povahy (seznam staciondrnich zdroji, u nichz byl
identifikovan vyznamny pfispévek k piekroceni imisniho
limitu podle § 13 odst. 1 zakona o ochran¢ ovzdusi)
povazovat také za nezbytnou soucast vyroku opatieni
obecné povahy. To plati obdobné pro ¢ast III. navrhu
vyroku OOP (opatfeni ke snizeni emisi a ke zlepSeni
kvality ovzdusi), v které jsou relativné obecné vymezeny
povinnosti (,,parkovaci politika®, ,,podpora cyklistické
dopravy®), zatimco adresatem téchto povinnosti je
konkrétnéji obec, kraj.
4 Vysvétleno
Pro dosazeni emisniho stropu v dopravé bude nutné
3. Mésto Brno nesouhlasi s vyjadienim emisniho stropu pouze | realizovat dopravni opatieni, jejichz implementace bude
v hodnotach vzdéleného roku 2020, ale poZaduje, aby | zaviset na fadé aspekti, které neni mozné v tuto chvili v
zdivodu Kkontrolovatelnosti ucinnosti  navrhovanych | PZKO ovlivnit (mimo jiné i schvaleni ptislusné UPD,
opatieni byl stanoven i pribé&iny cilovy emisni strop | viz uvodni text). Rada dopravnich opatfeni bude
(vyjadteny 1 vySe specifikovanymi pifimo méfitelnymi | vyzadovat na realizaci del§i Gasovy usek, a proto se jevi
veli¢inami), a to k 31.12.2016 a k 31.12.2018. stanoveni emisniho stropu v dopravé k roku 2020 jako
optimalni. Monitoring pInéni emisniho stropu bude
nicméné probihat kazdoroc¢né, viz kapitola F.2.
5 4. Mésto Brno pozaduje, aby opati‘eni ke sniZeni emisi a ke
zlepSeni kvality ovzduS$i uvadéna tabelarné v obou «
. « . Vysvétleno
Programech byla srozumitelné popsana, aby bylo bez DR . d .
dalSiho ziejmé, jaka konkrétni opatieni (vécné i mistné) O,p atfent 1 emisni strol?y pro dopravd jsou ve
g i P , . | vyroku OOP uvedeny tabelarné.
maji byt realizovana. Toto musi byt zahrnuto ve vyrokové
¢asti OPP a ne jinde.
6 5. Je-li u jednotlivych opatieni ke sniZzeni emisi a ke zlepseni | Akceptovano

kvality ovzdu$i uvadéno vice subjektii jako gestofi za

Piesny harmonogram aplikace v§ech v PZKO uvedenych
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Evidovano pod
éj.:

Identifikace
odesilatele

ID!

Vlastni text pfipominky / namitky

Vyporadani

jednotlivé opatieni, je tfeba specifikovat jaké konkrétni
ukoly a v jakém harmonogramu ma kazdy jednotlivy ges¢ni
organ splnit. Formulace jako ,,pribézné do roku 2020 se jevi
jako nepfijatelné a nekontrolovatelné. Terminy pro splnéni
jednotlivych aktivit musi byt v souladu sterminem celého
jednotlivého opatfeni. Terminy pro aktivity musi redlné
umoziovat splnéni opatieni jako celku. Neni mozné u vSech
navrZenych aktivit uvést pouze nekontrolovatelny termin
formulovany zcela vagné jako ,,priubézné“. Musi byt také
ziejmé, Ze uvedené aktivity v definici obsahu opatieni
pokryvaji skutecné vSechny Kklicové milniky, které je
poti‘eba naplnit, aby doslo k realnému splnéni pfedmétného
opatreni jako celku. Jako piiklad nedostatecné formulovaného
obsahu opatfeni, nelplné stanovenych parcialni odpovédnosti
(gesci) a nedostate¢n¢ popsanych aktivit a jejich harmonogramu
je napt. opatifeni AB7 v tab. 66 dokumentu oznaceného jako
PZKO a stejné je tomu i pro fadu dalSich opatfeni.

opatfeni neni mozné podrobnéji na této Urovni urcit.
Harmonogram aplikace opatfeni bude zavisly i na
spravnich ~ rozhodnutich  provedenych v ramci
jednotlivych organti vetejné spravy, které upravuji
vcetné lhit jiné pravni predpisy.

Podrobnéjsi  specifikace  harmonogramu  realizace
jednotlivych opatfeni na urovni jednotlivych obci a
stanoveni konkrétnich odpovédnych organi vefejné
spravy, které jsou kompetentni k jednotlivym opatfenim
(tj. konkrétni gesce), mize byt provedena v ramci
implementace PZKO na implementa¢nim vyboru. Dale
upozoriiujeme, ze veskera opatfeni jsou pojata na Girovni
koncepce, konkretizace projekti musi tedy probéhnout
na urovni jednotlivych gestort.

6. Mé&sto Brno klade diraz na koncepci nizkoemisnich zon.
Toto opatieni je ve vyroku OOP vedeno jako opati‘eni AB7 a
je dano do vyluéné gesce mésta Brna. Lze souhlasit
s formulaci v tabulce 66 v dokumentu ozna¢eném jako PZKO,
kde se uvadi ,,V praxi by se nemélo jednat pouze o samostatné
opatreni. Aby byl dosazeny efekt co nejvyssi, nizkoemisni zony
by mely byt soucasti vetsiho uceleného souboru opatieni”.
Mesto Brno se nevzdava vedouci gescni role pro tento typ
opatieni, nicméné mélo by zde byt dano, Ze JM kraj a
Ministerstvo dopravy zajisti splnéni zakonem danych podminek
pro umoznéni vyhldSeni nizkoemisnich zon v mésté Brné.
Nizkoemisni zony lze totiz dle ust. §14 odst. 2 in fine zdkona o
ovzdusi vyhlasit pro néekteré typy nizkoemisnich zon (zahrnujict
prijezdni usek silnice nebo dalnice) pouze tehdy, pokud , na
uzemi obce mimo nizkoemisni zonu anebo mimo zastavené
uzemi téze nebo sousedni obce existuje jina dalnice nebo silnice
stejné nebo vyssi tridy), po které je mozné zajistit obdobné

Vysvétleno

Refeni stavby obchvatovych komunikaci je soudasti
opatteni AB1 popt. AB2 v PZKO CZ06A, kde jsou v
gesci uvedeny i prislusné urady na narodni trovni (MD,
RSD), jejichZ sou¢innost se timto pii budovani obchvatu
predpoklada.
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EVldogfj‘.I:O pod Igszstg::;ie ID Vlastni text pfipominky / namitky Vyporadani
dopravni spojeni.” Mésto Brno nema doposud obchvat celého
mésta ve sméru sever-jih a je zde nutnd soucinnost
Ministerstva dopravy a JM kraje, aby tento obchvat celého
mésta Brna vzniknul.
8 7. Lze pln& souhlasit sformulaci na str. 15 dokumentu | Vysvétleno
oznaceného jako PZKO, kde je uvedeno, Ze ,,V oblastech, kde | PZKO tento princip respektuje. Pro jeho dodrZeni je viak
nedochazi k prekroceni Zadného zimisnich limitd, je | nutné realizovat dopravni opatieni jako celek, jinak
potfeba zajistit dodrZovani dobré kvality ovzduSi. To | nebudou mit kyZeny efekt na sniZeni expozice obyvatel
odpovidé jedné ze zakladnich zésad smérnice 2008/50/EC, kterd | imisnimu zatiZeni z dopravy a dosaZeni emisniho stropu.
obdobn¢ pozaduje, aby jiz jednou dosazend vyhovujici kvalita | V PZKO jsou opatieni spojena s dopravou vzdy
ovzdu$i byla nadale dodrzovana“. Tento princip neni vSak | provazédna s doprovodnymi dopravné organiza¢nimi
v navrzich PZKO disledné dodrZzovan a néktera | opatfenimi (napf. omezeni vyuziti individualni dopravy,
navrhovana opatfeni, zejména majici souvislost s tranzitni | podpora hromadné dopravy, parkovaci politika,
dopravou pres Brno a jeho okoli, tento princip zdvazné | nizkoemisni zona...), které kompenzuji negativni vliv
Evropské smérnice nerespektuji. vystavby.
9 8. Vzhledem ktomu, Ze dominantnim zdrojem znedi§téni

ovzdu§i v Brné je tranzitni doprava, je nutné zalozit cely
ptistup k formulovani opatfeni na principu snizeni poctu zdroja
zneCiSténi, tedy vtomto pfipadé snizeni intensity tranzitni
dopravy pies Brno. Opatfeni tedy musi vychazet znové
navrhovanych dopravnich koncepci pro pateini silni¢ni
infrastrukturu v JM kraji, kde je tranzitni doprava z oblasti Brna
a jeho blizkého okoli odvadéna a ne do této oblasti
S pfekro¢enymi limity zneciSténi pfivadéna. Navrh OOP a jeho
detailni popis v dokumentu oznaceném jako PZKO tento princip
nerespektuje a je koncipovan jako soubor opatieni ke
koncentraci dalkové tranzitni dopravy do Brna a jeho blizkého
okoli. Neni ani ndznakem zahrnuta vefejné znima koncepce
dokonceni patefni silni¢ni infrastruktury v JM Kkraji
s odvedenim dalkové tranzitni dopravy na trsy mimo Brno a
jeho okoli a se zahrnutim R43 jako plnohodnotného
obchvatu celého mésta Brna. Toto je tieba v obou PZKO
zménit a koncepci s odvedenim dalkové tranzitni dopravy

Vysvétleno

S ohledem na termin zpracovani PZKO, byly pro
definovani opatfeni vyuzity schvalené a stitem uznané
koncepce datované do poloviny roku 2014, ovSem je
vsouladu i s PUR CR ve znéni aktualizace &.1 z roku
2015.

PZKO podporuje vyvedeni tranzitni dopravy, z centra
statutarniho mésta Brna i prostoru obytné zastavby (napf.
opatteni AB2, AB7, AB8). PZKO vs$ak nemiize nahradit
UPD a proto neni mozné PZKO stanovovat trasovani.
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z mésta Brna a jeho okoli (zahrnutou i do procesu pofizovani
ZUR JMK na krajské trovni) je nutné vzit jako zaklad pro
G&inn4 opatfeni v obou PZKO?

10 9. Navrh PZKO vychazi z ptfedstavy vedeni transevropské
komunikace R43 pi‘es mésto Brno (jeho urbanizované ¢asti), a | Vysvétleno
tedy s napojenim na ddlnici D1 v prostoru Brno-Bosonohy/ | PZKO a v ném stanovena dopravni opatfeni neuréuji
Troubsko/ Ostopovice a s pokraovanim nové komunikace, | konkrétni podobu jednotlivych projektd. Konkrétni
jihozépadni tangenty, z této kfiZovatky dale k JZ. Jak je dobie | trasovani silnice R43 ani MUK neni nikde v PZKO
znamo, v tomto prostoru jsou jiz dlouhodobé a vyznamné | uvedeno, to je piedmétem ZUR IMK (viz dale uvodni
piekraCovany limity znecisténi ovzdusi, tedy toto trasovani neni | text k R43).
vsouladu se zdkonem realizovatelné, nebot nové opatfeni | Pro umistovani novych pozemnich komunikaci do tizemi
komunikace nelze umistovat do oblasti, kde jsou jiz | byla do PZKO doplnéna nasledujici zdsadni podminka:
piekracovany zdkonné limity zneCiSténi ovzdusi. UZ wvibec | Pfi povolovani novych komunikaci v lokalitich s
nelze navrhovat umisténi R43 a MUK v prostoru Brno- | piekrodenymi limity znedisténi ovzdusi realizovat v
Bosonohy/ Troubsko/ Ostopovice a toto Klasifikovat | nejvy$si mozné mife technickd nebo kompenza¢nich
v PZKO jako opatieni ke zlepSeni kvality ovzdusi, kdyZ se | opateni, ktera zajisti, Zze v obytné zastavbé nedojde ke
ve skuteCnosti jedna o zvySeni poctu zdroju zne€iSténi | zhorSeni imisni z4téZe v porovnani s vychozim stavem.*
(ptivedeni dalsi dopravy) a tim zhorSeni stavu ovzdusi v oblasti
nadlimitnim znecisténim ovzdusi.

11 10. Problémy se zneciSténim ovzdusi podél stavajici dalnice

D1 je kromé vySe popsané koncepce odvedeni co nejveétsi Casti
tranzitni dopravy zBrna a jeho okoli potieba FeSit i
opatfenimi pFimo na tuseku dalnice D1 na tzemi mésta
Brna.

Piipominka 59427/ENV/15 Navic obsahuje vétu: Jako jedno
Z opatieni je tieba zavést sniZeni rychlosti na D1, a to nejen

Vysvétleno

Snizovani rychlosti je opodstatnéné predevsim z hlediska
snizeni hluku a zvySeni bezpe€nosti provozu na
pozemnich komunikacich. Tato moznost bude nicméné
zvazena a diskutovana na implementa¢nim vyboru k
PZKO, s orgény, které jsou k realizaci navrzeného
snizeni rychlosti kompetentni, tj. s MD.

Je nutné konstatovat, Ze opatieni obsazena v PZKO jsou

2 MUDr. Jaroslav Volf, PhD., (2014): Posouzeni dopravnich koncepci pro Jihomoravsky kraj z hlediska relevantnich aspektii jejich dopadii - vlivii na vetejné zdravi a Zivotni
prostiedi®, Autorizovana studie byla piedana na Krajsky tfad JMK a je zde dostupna pro celou statni spravu.; Ing. Milan Strnad (2011): Posouzeni koncepce pateini
komunika&ni sité v Brnénské aglomeraci; Ing. Milan Strnad (2012): Posouzeni koncepci péteini silniéni sité pro Jihomoravsky kraj v kontextu TEN-T a PUR CR*; Ing. Milan
Strnad a Nydrle projektova 1 kancelaf (fijen 2014): Obchvat tranzitni dopravy mésta Brna (koncepce navrhu). Autorizovana studie byla pfedana na Krajsky urad JMK a je zde
dostupna pro celou statni spravu.
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Vv denni dobg, ale i v dob¢& nocni. koncipovana jako minimum, kterym lze dosahnout
imisni limity. Nad ramec tohoto minima je mozné
realizovat dal$i opatfeni ke snizeni emisi a zlepSeni
kvality ovzdusi.
12 11. Déle pozadujeme za zadouci realizovat opatieni ke sniZeni Vvsvitl
dopadu provozu dalnice D1 v kritickych mistech kontaktu ysve eim . . . o )
s méstskymi ¢astmi Brno-Bosonohy, Brno-Stary Liskovec, Ke vzle’psem ’kva!lty OVZdUSI, lze uplatnit ! takova,l
Brno-jih, Brno-Slatina, a obcemi Troubsko a Ostopovice. opatfeni, kterd nejsou vypsand v PZKO. Mezi takove
Pripominka 59427/ENV/15 se minimalng lisi: Dale | GoPorucené aktivity patfi i zakryti komunikaci do
. 1 g , . “r oo X £ oyars povrchového tunelu. Jako alternativni opatieni, které by
pozadujeme za zadouci realizovat ¢aste¢né zakryti dalnice D1 ) %5 finanénd ménd niroénd. i
do tubusu, a to minimalné v kritickych mistech kontaktu by O roviiez HNANCNE MENe narocne, je v programu
s méstskymi ¢astmi Brno-Bosonohy, Brno-Liskovec, Brno-jih, navrzeno ope}trem ABIT — omezeni prasnosti vysadbou
. . . liniové zelen¢.
Brno-Slatina a obcemi Troubsko a Ostopovice.
13 12. V okrajovych castech mésta Brna je Zadouci urychlené | Vysvétleno
vybudovat lokalni obchvaty, a to zejména pro méstské Casti | PZKO vystavbu obchvatu podporuje a uklada k tomu
Brno-Maloméfice a Obrany, Brno-Knini¢ky, Brno- | termin do roku 2020. PZKO doporuduje realizovat
Bosonohy a Brno-Tufany. obchvaty okrajovych &asti méstskych ¢asti Brna dle
Piipominka 59427/ENV/15 Navic obsahuje vétu: Obchvat | opatfeni AB2.
mé&stské ¢asti Brno-Bosonohy je Zadouci fesit v koordinaci se | Planovani a ptedloZeni navrhu méstského obchvatu je
zakrytim dalnice D1 v tomto prostoru. predmétem UPD.
53457/ENV/15; 14 | 1. Casovy plan a priibézna kontrola Vysvétleno
54495/ENV/15

Katefina Zarkova,
spolek Obcané
pro Medlanky;
Milan Stefanec

Pozaduje, aby Program obsahoval jasny plan, vjakém Ccase
budou realizovana konkrétni opatieni a jaké zlepSeni kvality
ovzdusi maji pfinést.

Rovnéz pozaduje, aby byla kazdorocné krajskym uiFadem
vypracovana zprava 0 tom, jaka opatfeni se zacala
realizovat v uplynulém roce a jaky je jejich predpokladany
a realny dopad na kvalitu ovzdusi, pfipadné jaka je potfebna
doba k jejich dokonéeni. Zpravy by mély kazdy rok obsahovat i
evaluaci dopadl opatfeni realizovanych v ptedeslych letech a
poskytnou tak jasnou informaci pro obyvatele, a také uziteény
ptehled pro Gfady k ptipravé programii v budoucnosti.

Pfesny harmonogram aplikace vSsech v PZKO
uvedenych opatieni neni mozné na této Grovni stanovit.
Harmonogram aplikace opatfeni bude zavisly na
spravnich rozhodnuti provedenych v ramci jednotlivych
organti vetfejné spravy, které upravuji véetné lhit jiné
pravni predpisy.

Harmonogramu realizace jednotlivych opatfeni bude
moci byt proveden az v ramci implementace PZKO na
implementa¢nim vyboru.
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Vyhodnoceni plnéni PZKO bude provadét MZP
kazdoroéné (jiz je uvedeno v kapitole F. 2), pfiCemz
zjisténi budou slouzit k aktualizaci programu, ktery dle
zakona o ochran¢ ovzdusi probéhne nejméné jednou za 3
roky (vyplyva z §9 odst. 5 zakona). Krajsky ufad bude na
vyhodnoceni  spolupracovat v souladu se svymi
kompetencemi. Pro  vyhodnoceni bude zfizen
implementa¢ni vybor PZKO, na kterém bude postup
odpovédnych tfad konzultovan a ptipadné korigovan.
Na zakladé pfipominky byla do kapitoly F.2 doplnéna
informace o zfizeni implementaéniho vyboru v souladu
S vySe uvedenym.

15 2. Zavadéjici analytické podklady
Jiz ve fazi zpracovavani Analytické ¢&asti by zpracovatel | Vysvétleno
Programu upozoriiovan na nepravdivé informace typu: ve ,,fdzi | Informace o prob&hlych aktivitach byly ziskany v rdmci
dokonceni" jsou takové stavby jako Bratislavska radidla, | piipravy podkladovych materialt PZKO a zakladaji se
tangenta R43, VMO Zabovresky, obchvat Turan. V prehledech | na informacich od st. mésta Brna, které byly
jiz zrealizovanych opati‘eni bylo dile uvadéno, Ze probéhla | zpracovatelem PZKO vyuzity a povazovany za pravdivé.
obména vozového parku DPMB, instalace prachovych filtrit | Véc bude prosetiena na implementaénim vyboru PZKO.
- coz v realu probéhlo ¢aste¢né nebo viibec. Ojedin€lé vysadby | Upozoriiujeme vSak, Ze opatieni byla stanovena s
zelen€ byly v analyze vykazovany jako systematicka opatfeni ke | ohledem na jejich imisni efekt a nenavazuji vzdy nutné
zlepSeni Zivotniho prostfedi v zatizenych lokalitach atd. Na | na jiz probghlé akce.
takto nekvalitné provedené analyze lze velmi téZko postavit
smysluplny a efektivni Program.

16 3. Neefektivni navrhy opati‘eni Vysvétleno
Brmo ma dlouhodobé problémy s emisemi z dopravy - | PZKO vyvedeni dopravy zobydlenych oblasti

polétavym prachem, benzoapyrenem, ozonem. Navrzena
opatfeni evidentné intenzitu dopravy nesnizi, spiSe naopak.
Napiiklad opatfeni ABI! Realizace paterni sité kapacitnich
komunikaci pro automobilovou dopravu.
Vystavba kapacitnich komunikaci

vede Kk narustu

podporuje. Souhlasime s pfipominkou, ze nové kapacitni
komunikace neodstrani veskeré problémy s emisemi
z dopravy, pouze pievedou dopravni zatéz z centra mésta
do okoli Brna. V PZKO jsou vsak opatfeni zaméfena na
dostavbu komunikaci vzdy provazéna s doprovodnymi

10
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automobilové dopravy a tim ke zvySeni emisi §kodlivin. Je
tedy pfimo kontraproduktivni s cilem projednavaného
materialu.

Fakt, ze nové nabidnuta kapacita komunikaci vede k indukci
nové dopravy, je v zahranicni i tuzemské odborné literatuie
znama jiz dvé desitky let a je nanejvys na misté, aby ji odborna
vefejnost vzala na védomi a pfestala navrhovat realizaci
kapacitnich komunikaci jako opatieni, které ma vést ke zlepSeni
kvality ovzdusi.

Konkrétni uvadéné kapacitni silniéni trasy (R43, tangenta)
ptidavaji dalsi emisni zatéz do Gzemi, kde jiz praveé kvili jiz
existyjicim vysokym intenzitdim dopravy jsou imisni limity
trvale prekraovany (coZ i autofi jinymi slovy uvadéji). Jde o
sidelni utvary okolo jihozapadni hranice mésta: Poputivky,
Troubsko, Bosonohy, Ostopovice, Stary Liskovec, Bohunice,
Modrice. Navrhovat pfivedeni dal§i dopravy vystavbou nové
kapacitni komunikace je v pfimém rozporu se smyslem zdkona
o ochrané¢ ovzdu$i - zhorSeni ovzduSi v nové postizenych
lokalitach by nevedlo k dostatecnému zlepSeni v nyni
postizenych lokalitach, jde tedy o vyhanéni ¢erta d’ablem.

Opatifenim ke zlepSeni kvality ovzdu$i miize byt vyvedeni
kapacitnich dopravnich tras daleko od obytné zastavby,
av§ak to se v dosud platnych izemnich planech v§ech urovni
v Brné a jeho nejbliz§im okoli neuvaZuje. V imisné
nejzatizengjSim jihozdpadnim segmentu mésta je mozné
navrhnout prelozku dalnice DI jiznim smérem do nové stopy,
ktera by se nachazela mimo tésny kontakt se zastavbou jak nyni
dotcenych sidelnich celkli Poplvky, Troubsko, Bosonohy,
Ostopovice a Stary Liskovec, tak dalSich okolnich obci Stielice,
Nebovidy a Moravany. Ze stavajici dalnice DI by jeden jizdni
pas zastal vyuZit jako nova trasa silnice 11/602 (obchvat
sidelnich celkd Popiivky, Troubsko a Bosonohy) a druhy jizdni
pas by se rekultivoval. Pouze pii takové pielozce dalnice DI by

Vyporadani
dopravné organizaénimi opatienimi (napf. omezeni
vyuziti individualni dopravy, podpora hromadné

dopravy, parkovaci politika, nizkoemisni zoéna atd.),
které kompenzuji negativni vliv vystavby. Dopravni
opatfeni v PZKO je nutné realizovat jako celek, jinak
nebudou mit kyzeny efekt na snizeni expozice obyvatel
imisnimu zatizeni z dopravy.

MZP si je védomo nevyhovujici dopravni infrastruktury
JMK a zejména  problematiky v jadrovém
uzemi metropolitni oblasti Brno. PZKO nicméné musi
vychazet pouze ze schvalenych a uznanych koncepci.

Co se ty¢e vedeni zmitlovanych staveb, PZKO nemutize
nahrazovat UPD a proto neni trasovani mozné v PZKO
fesit.

11
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z hlediska imisniho zatiZzeni bylo mozné uvazovat o vedeni
rychlostni silnice R43 okolo Bosonoh a Troubska.
17 4. Neprovazanost s dal§imi dokumenty
Brno aktualn& zpracovavd Plin mobility a mél by byt s | Vysvétleno
navrhovanym Programem minimalné v souladu. Bohuzel na | Zpracovani Planu udrzitelné¢ mobility (SUMP) bylo
seznamu opatieni neni ani explicitné definovana provazanost s | zahajeno az v srpnu 2014, tedy v dobé, kdy jiz byl PZKO
zemnim planovanim tak, aby nedochazelo k povolovani staveb | tésné pied dokonCenim. SUMP by mél naopak
indukujicich dopravu v tzemich, ktera jsou jiz dnes pfetizena | reflektovat zavéry a opatfeni uvedena v PZKO.
znecist'ujicimi latkami v ovzdusi z dopravy.
18 Vysvétleno
- " . MZP potita se zapojovanim nevladnich neziskovych
5. Uc¢ast verejnosti S S R . “
. , s ) . organizaci do aktivit MZP v rdmci fizeni kvality ovzdusi,
Pozaduje ucast zastupcu DejchejBrno na pracovnich skupinach | picmene toto opatieni nemiize byt OOP ukladano. OOP
MZP k feseni zlepsovani kvality ovzdusi. konkretizuje zdkonem jiz ulozené tkoly, nelze jim
stanovovat tikoly, které zakon neuklada.
19 Vysvétleno

6. Posouzeni vlivu koncepce na Zivotni prostiedi a dosavadni
procesni vady pfi pfijimani opatieni obecné povahy

Navzdory puvodnimu planu neprochazi Program nejprve
procesem posuzovani vlivii na zivotni prostfedi, tzv. SEA, ve
kterém by vefejnost a obce rovnéZz mohly uplatiiovat své
pfipominky. S takovym postupem u tak kli¢ového dokumentu
nelze souhlasit. Z obsahu navrhu opatieni obecné povahy je
pfitom ziejmé, Ze s vyhodnocenim SEA je v pribéhu procesu
pocitdno. Rovnéz ze zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivi na Zzivotni prostiedi, vyplyva, Zze Program zlepSovani
kvality ovzdusi bude muset projit procesem posuzovani vlivi
koncepce na zivotni prostfedi (tzv. SEA). Tento proces ma
pfitom nékolik fazi, jejichz wvystupy, vcetné zavére¢ného
stanoviska, jsou dle § 50 pouzitého ve smyslu § 174 odst. 1
obdobné, jednoznacné obligatornimi podklady pro vydani
opatfeni obecné povahy. Bez jejich existence nemtize byt
opatfeni obecné povahy vydano.

Proces SEA nemusi pfedchazet zvefejnéni navrhu OOP o
vydani PZKO a takovyto postup nebyl nikdy planovan,
jelikoz nema oporu v zakoné o posuzovani vlivii na
zivotni prostiedi. Tento postup neni ani procesné a vécné
efektivni. Namitky a pfipominky, obdrzené k navrhu
opatfeni obecné povahy, mohou zménit vlastni obsah
PZKO. V priipad¢, ze by stanovisko SEA k PZKO bylo
vydano pred zvefejnénim navrhu opatfeni obecné
povahy, mohlo by pozbyt platnosti po zapracovani
pfipominek a namitek uplatnénych v fizeni o navrhu
opatfeni obecné povahy (diky zméndm v PZKO) a
proces SEA by musel byt nasledné¢ opakovan. Z
uvedenych diivodd probihala fizeni o navrhu OOP a
proces SEA soubézné, tj. nejprve byl zvefejnén navrh
OOP a oznamenim koncepce, posléze byly vypotfadany
namitky a pfipominky vznesené v procesu projednani

12
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V soucasné chvili nejsou podklady pro vydani opatfeni obecné
povahy zdaleka kompletni, nebot’ neobsahuji vystupy procesu
SEA. Z toho mimo jiné plyne, Ze u€astnici nemaji a mozna ani
nebudou mit moznost se k nim vyjadfit, a Ze nejsou
zabezpeceny vSechny okolnosti diilezité pro ochranu vefejného
zajmu, a sice ochrany zivotniho prostiedi a lidského zdravi.

Podle § 8 odst. 1 spravniho fadu navic dbaji spravni organy
vzajemného souladu vSech postupti, které probihaji soucasné a
souviseji s tymiz pravy nebo povinnostmi dotéené osoby. V
soucasné chvili se vSak zda, ze proces SEA bude zahdjen zcela
nezavisle na procesu piijimani opatfeni obecné povahy a tyto
dva nejsou nikterak koordinovany.

Je tedy zfejmé, ze v pripad€, ze bude vyzadovano dodrzeni
stanovené lhity, bude proces nezakonny.

OOP a piipadné¢ bylo upraveno znéni PZKO, dale
probihalo vlastni vyhodnoceni takto upravené koncepce
dle zékona o posuzovani vlivl. Jedin¢ timto zpisobem
bylo mozné zajistit, aby stanovisko SEA zohlednilo
findlni podobu navrhu PZKO.

OOP o vydani PZKO je vydano na zéklad¢ stanoviska
SEA. Pfipominku povazujeme za nedtivodnou.

56960/ENV/15;
56182/ENV/15;
57759/ENV/15;
57745/ENV/15;
56462/ENV/15;
57471/ENV/15;
57236/ENV/15;
56952/ENV/15;
56959/ENV/15;
57468/ENV/15;
57676/ENV/15;
57611/ENV/15;
57750/ENV/15;
57658/ENV/15;
67657/ENV/15;

57666/ENV/15;
60135/ENV/15;

Obec Ostopovice;
obec Moravany;
spolek Obcané za
kvalitu bydleni

vV Brng-
Bosonohach;
spolek
OBCHVAT; obec
Ponétovice;
Jinacovice;
Nebovidy;
Zelesice; obec
Ostopovice; obec
JinaCovice, spolek
Obcané Brna proti
stavbé rychlostni
komunikace R43

20

1. Ceska republika dlouhodobé porusuje zavazné limity
stanovené k ochrang zdravi svych obyvatel. Za posledni roky se
situiace vSak vyznamné nezlepSila a kazdorocné jsou
ptrekra¢ovany limitni hodnoty pro ochranu zdravi lidi.
Pozadujeme proto, aby Program obsahoval zcela konkrétni
a vykonatelna opatieni a zcela konkrétni plan, v jakém case
budou jednotliva konkrétni opatifeni realizovana a jaké
zlepSeni kvality ovzdusi maji prinést.

RovnéZz poZadujeme, aby s cilem vyhodnocovat postup
odpovédnych uradd a stav ovzdusi, byla kaZdoro¢né
krajskym ufadem vypracovana zprava o tom, jaka opatieni
se zacala realizovat v uplynulém roce a jaky je jejich
predpokladany a realny dopad na kvalitu ovzdusi, pfipadné
jaka je potifebna doba k jejich dokonceni. Zpravy by mely
kazdy rok obsahovat i evaluaci dopada opatieni realizovanych v
predeslych letech a poskytnou tak jasnou informaci pro
obyvatele, a také uziteCny prehled pro ufady k pfipraveé

Vysvétleno

Cilem PZKO je dosazeni zdkonem stanovenych limitd.
K dosazeni tohoto cile PZKO stanovuje v kapitole E
opatfeni, ktera vychazeji z rozptylové studie. Opatieni
jsou vsouladu sdikci zakona stanovena na urovni
koncepce, konkrétni projekty bude muset vypracovat
kompetentni organ. Vyhodnocovani PZKO bude feseno
vV ramci implementa¢niho vyboru viz ID1.

Detailni  harmonogram aplikace vSech opatieni
uvedenych v PZKO bude stanoven po vydani programu
vramci implementacniho  vyboru. Harmonogram

aplikace opatfeni bude zavisly i na spravnich rozhodnuti
provedenych vramci jednotlivych organti vetejné
spravy, které upravuji v€etn¢ 1hlit jiné pravni predpisy.

Vyhodnoceni plnéni PZKO bude provadéno MZP
kazdorocn¢ (uvedeno v kapitole F.2). Nova zjisténi
budou slouzit k aktualizaci PZKO, které dle zakona
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57754/ENV/15; v trase Kufim — programu v budoucnosti. prob¢hne jednou za 3 roky (vyplyva z § 9 odst. 5
57676/ENV/15; Troubsko; obec zakona).
S7767/ENV/1S; Skalicka; obec Piipominka 60152/ENV/15 navic obsahuje: ) o .
57749/ENV/15; Malhostovice; . , L, . . . | Nesouhlasime s tvrzenim, Ze se imisni situace se na
57760/ENV/15; obcanské sdruzeni B.ehem posle(?mho desetll?tl .byl stav oyzdu51 v Bné qpakovane uzemi statutdrniho mésta Brna za poslednich 10 let
57585/ENV/15: Drasov; Zdenék diskutovan. Sm.lace s nadlimitnim z neéﬁténim.Brna a jeho okoli nezlepSuje, opak tohoto tvrzeni dokazuji Gdaje
58058/ENV/15: Jobénel’ias 1 a dalSich lokalit se vSak nezlepsila. Dokazuje to, Ze opatieni 7 mFic h’ tani lednich deset let (viz tabularni
! ) POl v predchozich PZKO byly nespravné. I?erﬁ:lc (VZSHalil/;% zazg(o)z ezonllz) pspt et W1z T ubeirni
ggggggwﬁg Blrrzzgz'ské Tento nezakonny stav maji vyfesit predklidané PZKO, kieré Z?:titér};liho mésta Brna a jeho ncl)ircr)llein?sof r(;ése(l)dn?rsn
58992/ENV/15Z iniciativa, Drasov; nyni musi obsahovat dostatecnd opatfeni, aby bylo souladu krokem pro zlepSeni kvality ovzdusi dopravni opatfeni
58993/ENV/15Z obec , , se zakonng stanoven)?mi imisnimi limity dosaZeno v ktera nebyla v Brné a v Jihomoravském kraji dosué
58959/ENV/15: Malhostovice; nejkratsi moZné dobé (viz § 9 zdkona ¢. 201/2012 Sb.). v dostate¢né mife realizovana. Pfedpokladem pro
58967/ENV/ 15Z spolek Obéan,é za Navrhy PZKO obsahuji pouze odkazy na rok 2020, ale Zidnym realizaci dopravnich opatieni .vedouci ke zlepSeni
59782/ENV/15Z ochranu a rozvoj Zpﬁ.SObem nespecifikuji J:akymi kmky. a v jakén.l Casovém kvality ovzdu$i, je mimo jin:é i vydani ZUR JMK
58034/ENV/ 15Z zdravého bydleni horizontu ke zlepSeni kvality ovzdusi dojde. PoZaduje se proto, zejména ve vzt’ahu k budovani obchvatd. V pfipadecﬁ
58032/ENV/15: Vv Jinacovicich a aby PZKO obsahovaly jasny Casovy plin, kdy budou komunikaci, jejich realizace zavisi na schvaleni ZUR
58045/ENV/15: | okoli; Obcané navrhovani opatfeni realizovina a jak velkd zlepSeni | o sy inout maximélni Gsili k jejich zahdjent
58055/ENV/15: Brna’proti stavbé kvality ovzduSi maji pfinést. Tento Casovy plin musi byt aale;poﬁ Casteéné realizaci do roku 2020.
58039 /ENV/15: rychlostni kontrolovatelny i v obdobi do roku 2020, a proto je nutné
60152/ENV/15, Komunikace R43 doplnit postupové kroky do roku 2020.

Vv trase Kufim-
Troubsko; spolek
Obcané za
ochranu kvality
bydleni v Brné-
Kninic¢kach,
Rozdrojovicich a
Jinacovicich;
David Valis,
Jinacovice; Véra
Firbasova, Brno;
obc¢ané brnénské
aglomerace proti

21

2. Namitime, Ze struktura OPP je chybnid a zmatecna.
Zvetejnény byly dva soubory, a to soubor nazvany ,,Navrh OOP
...“ a soubor ,,PZKO ...*“. Soubor ,,Navrh OOP ...“ obsahuje v
mnoha aspektech nekonkrétni vyrok, coz je neptipustné. Vyrok
musi byt zcela konkrétni a vykonatelny. Musi byt také jasné
uréeno, kdo a kdy je povinen vyrok provést. Soubor ,Navrh
OOP ...“ navic obsahuje i text nadepsany jako ,,Odivodnéni®.
V tomto kontextu je zcela nejasny pravni statut dokumentu
oznaceného jako ,,PZKO ...“. Navic tento soubor obsahuje
dokument nazvany ,PROGRAM ZLEPSOVANI KVALITY
OVZDUSI®, coz se jevi jak zmate¢né, neb pokud Program je
definovan jiz v navrhu OOP.

Tuto zmateCnost je nutné napravit. Vyrok OOP smi obsahovat
jen vlastni vyrok a ne zadné doplitkkové analyzy a tivahy. Tedy

Akceptovano

Vyrokova ¢ast byla upravena tak, aby obsahovala pouze
konkrétn¢ (svym pfedmétem) vymezené povinnosti
vztahujici se k obecné uréenym adresatim, které OOP
stanovi. Vyrokova ¢ast predstavuje zavazné casti PZKO.
Odtvodnéni bylo rovnéz prepracovano, viz ID 3.
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dalni¢nim ve vyroku OOP musi byt zahrnuty pfesné a konkrétni formulace

pratahtim svym toho, co je vyrokem. Rada formulaci z dokumentu nazvaného

méstem; spolek ,PROGRAM ZLEPSOVANI KVALITY OVZDUSI* musi tedy

Za lepsi zivotni byt pfenesena do vyroku, naopak ty ¢asti dokumentu nazvaného

prostiedi; ,PROGRAM ZLEPSOVANI KVALITY OVZDUSI, které

Troubsko; spolek jsou odtvodnénim, musi byt zahrnuty do Odtvodnéni OOP.

Obcané za Neni pfipustné, aby OOP mél zmate¢né€ a v rozporu se spravnim

ochranu kvality fadem tfi Casti, a to (a) nekonkrétni vyrokovou Cast s texty,

bydleni a které nejsou vyrokem, (b) odivodnéni, které neni vécnym

zivotniho odivodnénim vyroku a (c) néjakou tfeti ¢ast, ktera by sama

prostiedi svym nazvem budila dojem, Ze je naplnénim ust. § 9 zédkona o

v Troubsku; ovzdu$i. Na tomto nic neméni ani text Piilohy 5 zakona o

Brno-Bosonohy; ovzdusi, neb primarnim procesnim dokumentem je zde spravni

Brno-Bosonohy; tad, definujici, co je OOP, a zakon o ovzdusi se svou Pfilohou 5

Ing. Miroslav pouze specifikuje, co je nutné do vyroku OOP a jeho

Michal, oduvodnéni zahrnout.

Troubsko; Obcané | 22" | 3. Vymezeni zény Jihovychod a Aglomerace Brno je vécné Vysvétleno

za ochranu kvality
bydleni a
zivotniho
prostiedi

v Troubsku;
spolek Spokojené
Dily; Spolek
NEBOJSA,;
Spolek ,,Dolni
Dunajovice proti
R52%; spolek
Dolni Dunajovice
proti R52; spolek
Nebojsa; spolek
Za lepsi zivotni
prostiedi; Pavel
Kolnacka,

nespravné. Aglomeraci Brno z hlediska posuzovani znecisténi
ovzdusi nelze ukoncit na hranici okrajovych méstskych casti
Brna. To je zcela protismyslné jak formalné, tak vécné. Mésto
Brno samo o sobé& netvoii Aglomeraci Brno, tuto aglomeraci
tvofi pouze ve spojeni s obcemi pfilehlymi k Brnu. Je sice
pravdou, ze zékon o ovzdusi vychazi z ¢lenéni na NUTS4 ,
nicméné zakon ma byt implementaci zavazné smeérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES. Tato zavazna
smérnice pracuje také s terminy zdéna a aglomerace, nicméng
nespojuje definici téchto zon a aglomeraci s ¢lenénim v souladu
s NUTS, dokonce naopak v ¢l. 4 smérnice je specificky
pozadovéno stanoveni zon a aglomeraci. Tedy se ma jednat o
¢lenéni specifické pro implementaci smérnice, smysluplné pro
ucely monitorovani a zlepSovani kvality ovzdusi. Kdyby
smérnice pozadovala dodrZeni ¢lenéni na NUTS, nebyl by ve
smérnici tento &lanek uveden. Zakon o ovzdusi je tedy v CR
implementovan nespravné a i toto je divod, pro¢ obce v okoli

Zptisob zpracovani programtl zlepSovani kvality ovzdusi
v ramci projektu Stfednédoba strategie (do roku 2020)
zlepSeni kvality ovzdusi v CR zajistil pozadované
provazani na program zlepSovani kvality ovzdusi pro
zo6nu Jihovychod, jakoz i na Narodni program snizovani
emisi CR, ktery byl v ramci tohoto projektu rovnéz
zpracovan.

Vymezeni zo6n a aglomeraci je dle zdkona o ochrané
ovzdusi v souladu se smérnici EP a rady 2008/50/ES a je
provedeno tak, aby posuzovani a fizeni kvality ovzdusi
bylo v ramci celé CR co nejefektivngjsi.

Smérnice 2008/50/ES v c¢lanku 2 odst. 17 fika, Ze
»aglomeraci® je zona, ktera je méstskou aglomeraci s
poctem obyvatel vys$im nez 250 000, nebo v piipadé
aglomeraci s poCtem obyvatel niz§im nebo rovnajicim se
250 000 zoéna s danou hustotou obyvatelstva na km2
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Chudichromy

Brna a pro¢ mésto Brno a jeho obcané musi soucasné
poukazovat na nedostatky soucasn¢ v obou PZKO. Naprava by
méla byt provedena na urovni zmény zakona o ovzdusi,
nicméné do provedeni této napravy je nutné brat v uvahu
nedostatky vymezeni zony Jihovychod a aglomerace Brno a
Fradné vyhodnocovat dopady zdroji v jedné z téchto oblasti
na oblast druhou a také formulovat opati‘eni v obou PZKO
tak, aby se v co nejkrat§si dobé dospélo k napravé
protipravniho nadlimitniho stavu znecisténi ovzdusi v obou
propojenych oblastech.

Je naprosto zjevné, Ze obsah Programu Jihovychod nemiiZe
byt navrhovan bez velmi tésné vazby k Programu pro
aglomeraci Brna a Ze hranice oblasti FeSeni v Programu
Aglomerace Brno méla byt stanovena jinak. Na toto bylo
opakované¢ v minulosti poukazovano, nicméné k napravé
doposud nedoslo.

stanovenou ¢lenskymi staty. Clanek 4 dale iika, Ze
,Clenské staity na celém svém Uzemi stanovi zony a
aglomerace. Posuzovani kvality ovzdusi se provadi ve
vSech zoénach a aglomeracich®. V zdkoné¢ o ochran¢
ovzdusi je v § 5 odst. 2 uvedeno, Ze ,posuzovani a
vyhodnoceni urovné zneciSténi se provadi pro uzemi
vymezené pro ucely posuzovani a Fizeni kvality
ovzdu§i (dale jen ,zéna“) a pro zoénu, ktera je
méstskou aglomeraci s poctem obyvatel vy$Sim nez
250 000 (dale jen ,aglomerace”). Seznam zo6n a
aglomeraci je uveden v pfiloze ¢. 3 k tomuto zakonu.

Z vyse uvedenych ustanoveni smérnice 2008/50/ES i
zakona o ochrané¢ ovzdusi vyplyva, ze je na samotném
Clenském statu, aby si zvolil zplsob, jak si aglomeraci ¢i
z6nu na svém Uzemi stanovi. Kromé toho ve smérnici
2008/50/ES neni nikde uvedeno, Ze toto stanoveni
nemuze korespondovat s Clenénim dle tzemnich celkl
NUTS.

Clenéni dle tizemnich celkit NUTS II ma v ramci fizeni
kvality ovzdusi v CR své opodstatnéni. Divodem je
sloueni zon a aglomeraci se spoleCnymi zdroji ¢i
podobnymi pfi¢inami znecistovani ovzdusi nebo s
podobnymi problémy a naslednou realizaci obdobnych
opatteni pro zlepsSeni kvality ovzdusi v téchto uzemich.
Timto se minimalizoval vyskyt situaci, kdy izemni celek
s prekrocenym imisnim limitem, ktery vSak nema vlastni
zdroje  zneciStovani  ovzduSi, nemutze aplikaci
izolovanych opatieni na vlastnim uzemi splnit cile
kvality ovzdusi, jelikoz k pfekroceni imisniho limitu
doslo diky vlivu zdrojii umisténych vné jeho uzemi.
Dalsimi divody c¢lenéni na NUTS 1II je jednoduché a
efektivni zpracovani PZKO a jejich nasledné piehledné a
jasné aplikace a vymahatelnosti. Kromé€ toho pro ucely
efektivniho Cerpani financi z fondi EU se nejvice
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vyuziva region na trovni NUTS II (regiony soudrznosti).
Vymezeni zon a aglomeraci v CR je tedy plné v
souladu se smérnici 2008/50/ES.
23 4. Program je sepsan zcela chaoticky a zcela mu schazi

hierarchicky pfistup. Je na prvni pohled zfejmé, ze
nejzasadnéjSimi a koncep¢nimi opatfenimi jsou wuzemné
planovaci opatfeni. Pokud tedy v pfedmétném tzemi (zéna
jihovychod i aglomerace Brno) je dominantnim zdrojem
zneCisténi ovzdusi silniéni doprava a soucasné v predmétném
uzemi neni ani koncepcné dokoncena patetni silni¢ni sit, je zde
nutné jako opatfeni hierarchicky nejvyssi v Programu
specifikovat podminky pro uzemni planovani (tedy ZUR
JMK), kde bude uvedeno jak metodicky postupovat z
hlediska znecisténi ovzdus$i, aby v co nejkratsi dobé a co
nejucinnéji byla situace s nadlimitni zatéZzi vizemi
(pirekrocenymi zakonnymi limity) uvedena do souladu se
zakonem a bylo naplnéno statem garantované Gstavni pravo na
piiznivé Zivotni prostedi, tedy takové prostiedi, kde obyvatelé
nejsou zatézovani nadlimitné znecisténym ovzdusim. Toto
Program negarantuje a je proto nutné jeho zdsadni pfepracovani.

Vysvétleno

PZKO jiz obsahuje opatfeni, které stanovuje pozadavky
na uzemni planovani, které cili na minimalizaci dopada
novych staveb na kvalitu ovzdusi — viz opatfeni ED1.

Prioritizaci  opatieni a  stanoveni  podrobného
harmonogramu jejich realizace neni mozné detailné feSit
na urovni programu a bude proto pfedmétem jeho
implementace, a to v ramci implementacnich vybora (viz
ED1).

Upozornujeme, 7ze imisnich limitd nebude dosaZzeno
pouze skrze Uzemni planovani, k dosazeni zdkonem
stanovené kvality ovzdu$i je nutné realizovat vSechna
opatieni v PZKO.

24

5. Jednim z klicovych opatfeni, které musi byt doplnéno do
Programu je zakaz umist'ovani novych patefnich komunikaci
do oblasti, kde jsou jiz prekracoviany zikonné limity
zne€isténi ovzdusi nebo kde jejich piekroceni hrozi. Toto musi
byt jednozna¢né v Programu konstatovano jako zakladni a
nepominutelné vychodisko Programu a jako zasadni
uzemné planovaci opati‘eni.

Akceptovano jinak

Na zéakladé piipominky byla do textu kapitoly k
dopravnim opatienim (do kapitoly E.4.1 v CZ062)
doplnéna nésledujici podminka:

,PIl povolovani novych komunikaci v lokalitdich s
prekrocenymi limity zneCisténi ovzdus$i realizovat v
nejvy$si mozné mife technickd nebo kompenzacnich
opatfeni, ktera zajisti, ze v obytné zastavbé nedojde ke
zhorSeni imisni zatéZe v porovnani s vychozim stavem.*

V ptipadé¢ disledné realizace PZKO v navrzené podob¢ a
uplatnéni doporuceni uvedenych v dokumentaci SEA lze
vylou¢it zhorSeni stivajici imisni situace v aglomeraci,
naopak by mélo dojit k vyznamnému snizeni zatéze v
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obydlenych oblastech, a tedy i negativnich vlivli na
vefejné zdravi.

Pfipominame, ze PZKO stanovuje spolu s vystavbou
vybranych komunikaci také opatfeni, kterd eliminuji
jejich mozné negativni dopady (NEZ, podpora vetejné
dopravy, omezeni zbytné dopravy apod.). Opatieni
v PZKO je vzdy nutné realizovat jako celek, jinak
nebude dosazeno ocekavaného vysledku.

25

6. Navrh vést komunikaci R43 v trase s mimouroviiovou
k¥izovatkou (MUK) s dalnici D1 v prostoru Troubsko /
Brno-Bosonohy / Ostopovice je nepfiipustny, neb v této
oblasti jsou dlouhodobé prekracovany limity znecisténi ovzdusi
a PZKO to musi explicitné uvést, neb navrh PZKO ma byt
zaloZen nejen na popisu stavu zneCi$téni uzemi, ale také na
odborné analyze pii¢in nadlimitniho zatizeni v konkrétnich
lokalitich a na urceni mantinell jak je nutno z hlediska
moznosti napravy nadlimitniho zatizeni postupovat. Toto vse v
odvodnéni PZKO schézi a musi byt doplnéno.

Vysvétleno

Zminénd komunikace je nezbytnym piedpokladem
optimalizace dopravni sité a zmirnéni celkového dopadu
dopravy v aglomeraci na zdravi. Konkrétni vedeni trasy
PZKO nefesi, MUK zminéna v piipomince neni nikde
v PZKO wuvedena. Konkrétni trasovani bude feSeno
v ZUR JMK viz Gvodni text. Na zékladé ptipominky
byla nicméné do kapitoly k dopravnim opatfenim (do
kapitoly E.4.1 v CZ06Z) doplnéna nasledujici podminka:
,PI povolovani novych komunikaci v lokalitdich s
prekroCenymi limity zneCiSténi ovzdus$i realizovat v
nejvyssi mozné mife technickd nebo kompenzacnich
opatieni, ktera zajisti, Ze v obytné zastavbé nedojde ke
zhor$eni imisni zatéze v porovnani s vychozim stavem.

26

7. Komunikaci R43 je tedy nutné v Uzemné planovaci
dokumentaci (ZUR JMK a UP obci) trasovat jako
plnohodnotny obchvat celého mésta Brna, tedy i mimo
oblast Troubsko / Brno-Bosonohy / Ostopovice. Nejblizsi
prostor, kde je trasovani z hlediska geomorfologického mozné
je tzv. Boskovicka brazda s napojenim R43 na D1 zapadné od
MUK Kyvalka. Toto feSeni je dobie znamo a bylo zahrnuto
jako jedna z variant jiz v navrhu ZUR z roku 2011. MZP je

Vysvétleno

PZKO neni uzemné¢ planovaci dokumentace ani ji
nenahrazuje, trasovani nelze proto v PZKO stanovovat.
PZKO je nicméné v souladu s aktualng platnou PUR.

Konkrétni trasovani silnice R43 neni v PZKO uvedeno
(viz dale Gvodni text k R43).
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dobfe znama autorizovany projekt pro tuto trasu R43, neb MZP
bylo samo zadavatelem této vyhledavaci studie (Kalgik, 2007)°,
MZP jsou také dobie znamy autorizované dopravni studie ing.
Strnada (2011, 2012), které posoudily existujici dopravni
koncepce pro JIMK a dospély k zdvérim, Ze tranzitni dopravu z
prostoru brnénské aglomerace je nutné a mozné Gc¢inn¢ odvést
na plnohodnotny obchvat celého mésta Brna.

Je nepochybné Zadouci, aby z Gizemi Brna (viech jeho MC) byla
vymisténa existujici i budouci (a to i transevropska) tranzitni
doprava. K tomu je naprosto adekvatni pouziti standardni a
vSeobecné aplikovany pFistup, tj. vybudovani
plnohodnotného obchvatu celého sidelniho utvaru, tedy
celého mésta Brna®.

Za absurdni lze povaZovat star§i, ale i nyni Casto opakovanou
argumentaci, ze R43 pfes Bystrc je zde pro ochranu Brna pred
tranzitni dopravou. Ti, ktefi tuto argumentaci pouzivaji,
nespravné zuzuji oblast, kterd ma byt ,,ochranéna® na ,,centrum®
meésta Brna a soucasné ignoruji fakt, Ze tato trasa je
fundamentalné zavisld na moznosti napojeni na D1 v prostoru
Brno-Bosonohy, kde jsou jiz dlouhodobé piekroceny limity
znedisténi ovzdusi, a tedy zadna dalsi nova pateini komunikace,
tedy ani R43, do MC Brno-Bosonohy byt naplanovana nemiize

27

8. Je nepochybné, Zze centrum meésta Brna je nutné zbavit
tranzitni dopravy, toto vSak nemuize nastat ani na tikor obcani
MC Brno-Bystrc, Brno-Knini¢ky a Brno-Bosonohy.

Podle dopravniho modelovani pro ZUR 2011 by na
plnohodnotném obchvatu celého mésta Brna — na R43 v
Boskovické brazdé byla intenzita dopravy v roce 2035 cca 15

Vysvétleno
Minimalizace dopadl tranzitni dopravy na obydlené
oblasti je cilem dopravnich opatieni stanovenych v

PZKO. Na tuto problematiku je zaméfeno zejména
opatteni AB2, AB4, AB7, ABS, ale také AB17.

® V roce 2015 byla tato autorizovana studie doplnéna o detaily napojeni R43 na D1 vychodné od Ostrovacic a o feSeni s ukoncenim R43 na severu u Skalice nad Svitavou.

Toto dopInéni piedmétné autorizované studie obce z IMK piedaly na Krajsky ufad JMK pro zahrnuti do ZUR JMK.

* Lze se odvolat i na vladou schvalenou ,, DOPRAVNI POLITIKU CR PRO OBDOBI 2014 — 2020 S VYHLEDEM DO ROKU 2050, ktera logicky a jednoznac¢né na str. 65
pozaduje ,,Zohledniovat dopravni problémy v planech rozvoje dopravy krajii a mést a obei k dosazeni imisnich limitil, napf. budovanim obchvati a zfizovanim nizkoemisnich

113

zon
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tis. vozidel denné, z toho cca 5 tis. vozidel tézké nakladni
dopravy (tj. nad 12 tun tonaze). Odvedeni tohoto mnoZstvi
dopravy z celého mésta Brna by nepochybné vedlo k
zlepSeni situace v centralni ¢asti mésta Brna. PInohodnotny
obchvat celého mésta Brna tedy je zlepSenim pro celé Brno.
28 9. MC Brno-Bystrc je sidelnim utvarem velikosti okresniho
mésta. Nelze piFesouvat problém z jedné husté urbanizované
oblasti (centralni ¢asti Brna) do jinych husté urbanizovanych
¢asti, zejména ne v situaci, kdy je provéfeno, Ze existuje Vvsvétleno
standardni a disledné feseni, tj. plnohodnotny obchvat celého P;KO i h ani hranice NEZ. NEZ nfedchazi
mésta Brna v trase tzv. Boskovickou brazdou a kdy ZUR JMK neuvadi rozsahi ani aranice MEL. predchazl
© e , : - zpracovani studie proveditelnosti, ktera se bude zabyvat i
toto feSeni zahrnuly do posuzovanych variant trasovani R43. C R o . Y
. . . L . N moznostmi minimalizace negativnich vlivli na okrajové
Podstatné je také poukazat na to, Ze pti vedeni R43 pies Bystrc | _, .. NEZ. Konkrétni podoba NEZ ie viak |
by podstatna ¢ast nové ptivedené dopravy do této oblasti byla l(iastl : St (int' N nﬁ pOV(i 2;3 Je vsak zcela v
dopravou tranzitni prakticky k celému Brnu, tedy vybudovanim ompetenci Statutarntho mesta Brna.
této trasy by pro ob¢any oblasti vznikla pouze zatéz a prakticky
ne zadny pozitivni ptinos. Toto dokazuje i dopravni
modelovani, které bylo zpracovano pro potizovani ZUR 2011.
29 10. Trendem je vymezovani tzv. nizkoemisnich zon (viz i
citovana Dopravni politika CR). Tyto vSak nelze vymezit,
pokud neexistuje komunikace stejného nebo vysSiho Fadu, Vysvétleno
kan} j¢ mozne dopravu prevést. vBle, bvy Js te absurvd'm’ ¢ | PZKO neuvadi rozsah ani hranice NEZ. NEZ predchazi
vzdat situace, kdy v MC Bystrc a MC Kninicky je oblast ¢istého L . . . . S
. o " 1 . . < 1. | zpracovani studie proveditelnosti, kterd se bude zabyvat i
bydleni a je zde Cisté prostfedi rekreani oblasti Brnénské N L L o L
fehrady. Je tedy absurdni, aby tato oblast by byla v neprospéch moznostmi minimalizace negativnich vlivli na okrajové
p L > ., | ¢asti NEZ. Konkrétni podoba NEZ je vSak zcela v
mistnich obcanti znehodnocena transevropskou komunikaci . ., N
. AR . , kompetenci Statutarniho mésta Brna.
TEN-T (se vSemi negativnimi privodnimi vlivy) a tim by se
znemoznilo zachovani stavajiciho nizkoemisniho charakteru
oblasti.
30 | 11. Z obou Programii je tedy nutné vypustit viechny | AKceptovano

formulace, které predjimaji vedeni R43 pies uzemi mésta
Brna, a tedy trasovini s napojenim na D1 v prostoru
Troubsko / Brno-Bosonohy / Ostopovice. Jedna se napf. o

Text na str. 119 PZKO CZ06Z je obecné konstatovani o
stavu chybéjici silni¢ni infrastruktuie JMK. PZKO neni
projektovou  dokumentaci a nepopisuje  vedeni
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formulace ,,Silnice R43 s prioritami usekit [v] Brné* na str. 119
Programu pro zénu Jihovychod.

komunikaci, proto byl z Programu v kapitole C.9 na str.
119 vypustén piehled chybégjicich kli¢ovych komunikaci
v Jihomoravském kraji, nebot’ to je ptedmétem UPD (viz
uvodni text). Dopravni opatfeni, jez jsou obsazena v
kapitole E.4.1 v CZ06Z konkrétni podobu vedeni R43
nepiedjimaji a jsou v souladu s PUR (2015).

31

12. Z obou Programu je nutné vypustit jakakoliv
doporuceni pro realizaci JZ tangenty mésta Brna, neb tato
tangenta by cela prochazela oblastmi, kde jsou dlouhodobé
prekracovany limity zneciSténi prostiedi, a to nejen oblasti
Troubsko / Brno-Bosonohy / Ostopovice, ale i oblasti Modfice /
Nebovidy / Moravany / Zelesice. Je tedy nutné vypustit napf.
formulaci na str. 119 Programu kde je uveden text ,,Jihozapadni
tangenta Troubsko (D1/R43) — Rajhrad (R52),“ Je naopak tieba
hledat feseni pro odvedeni tranzitni dopravy z komunikaci R52
al/52.

Program se musi vénovat pouze takovym dopravnim
FeSenim, které vedou ke sniZeni intenzity dalkové tranzitni
dopravy oblastmi s jiZ nadlimitné zneciSténym ovzdusim.
Takové feSeni existuje a je obsazeno v autorizovanych
dopravnich studiich ing. Strnada (2011, 2012) a zahrnuto mezi
varianty v piipravovanych ZUR. Program nemize ignorovat
toto znamé feSeni a nemlze doporucovat jako opatfeni ke
zlepSeni znecisténi ovzdusi opatieni, které znecisténi ovzdusi
zhorSuje v oblastech s jiz existujicim nadlimitnim zatizenim
ovzdusi.

Casteéné akceptovino

Slovni obrat Jihozapadni tangenta byl z PZKO vypustén,
aby jiz nedochazelo k nedorozumeéni, jelikoz PZKO pod
timto oznacenim mini napojeni D1 na R52, bez dalsi
specifikace.

Text na str. 119 PZKO CZ06Z je obecné konstatovani,
které vychazi z platné PUR (2015) — viz ID 30.

32

13. Z Programu je nutné vypustit jakakoliv doporuceni pro
realizaci Jizni tangenty (Mod¥Fice — Chrlice) (JT). V tomto
prostoru je nutné zajistit odvedeni dopravy z prostoru meésta
Modfice, ale je soucasné nepiipustné do této oblasti privést dalsi
dalkovou dopravu a vytvofit zde s pouzitim JT pratah tzv.
transevropského Baltsko — Adriatického koridoru izemim mésta
Brna a uzemim meésta Modfice. Jak jih mésta Brna, tak uzemi

Vysvétleno

Konkrétni vedeni jizni tangenty neni v PZKO uvedeno.
K odvedeni tranzitni dopravy komunikace R52 z oblasti
obce Modfice je navrzeno opatfeni AB2 v PZKO
CZ06Z. Doplitujeme déle, ze do PZKO byla doplnéna
nasledujici podminka (kapitola E.3.1 v PZKO CZO06A i
do kapitoly E.4.1 v PZKO CZ06Z:

21




Ministerstvo Zivotniho prostredi

Ptiloha ¢. 3 k opatieni obecné povahy ¢.j.: 30724/ENV/16

Evidovano pod
éj.:

Identifikace
odesilatele

ID!

Vlastni text pfipominky / namitky

Vyporadani

mésta Modfice jsou oblasti s jiz piekrocenymi limity znecisténi
ovzdusi.

Je naopak tfeba hledat feSeni pro odvedeni tranzitni dopravy z
komunikaci R52 a I/52. Program se musi vénovat pouze
takovym dopravnim FeSenim, které vedou ke sniZeni
intenzity dalkové tranzitni dopravy oblastmi s jiZ nadlimitné
zne€isténym ovzdus$im. Takové feSeni existuje a je obsazeno v
autorizovanych dopravnich studiich ing. Strnada (2011, 2012) a
zahrnuto mezi varianty v pfipravovanych ZUR . Program
nemiiZe ignorovat toto znamé feSeni a nemuZe doporucovat
jako opatfeni ke zlepSeni zneciSténi ovzdusi opatieni, které
znecisténi ovzduSi zhorSuje v oblastech s jiZ existujicim
nadlimitnim zatiZenim ovzdusi.

,PI povolovani novych komunikaci v lokalitdich s
prekroenymi limity znecisténi ovzdusi realizovat v
nejvyssi mozné mife technickd nebo kompenzacnich
opatfeni, ktera zajisti, Ze v obytné zastavbé nedojde ke
zhorseni imisni zatéze v porovnani s vychozim stavem.*

33 Vysvétleno
14. Je nepfipustné, aby Program argumentoval ve prospéch | Pro vedeni komunikace existuje vice variant, volba
pfevedeni dopravy z dne$ni komunikace 1/52 napojujici se do | vhodné varianty a popt. technickd feSeni jednotlivych
D1 v misté exitu 194 na trasu jizni tangenty JT vedené v tésné | komunikaci je pfedmétem tizemniho planovani, nikoliv
blizkosti obytné oblasti mésta Modfice. PZKO.
Je naopak tieba hledat FeSeni pro odvedeni tranzitni dopravy | Jihomoravsky kraj dosud neméa schvéalené platné ZUR
z komunikaci R52 a 1/52. Toto feSeni existuje a je obsazeno v | JMK, PZKO proto vychazel z PUR CR z roku 2008 a byl
autorizovanych dopravnich studiich ing. Strnada (2011, 2012) a | déan do souladu rovn&Z s aktualizaci PUR 2015.
zahrnuto mezi varianty v piipravovanych ZUR. Program | Opatfeni obsazend v PZKO je tfeba vnimat také v
nemiiZze ignorovat toto znamé feseni a nemtize doporucovat jako | kontextu Narodniho programu snizovani emisi CR
opatieni ke zlepSeni zneCisténi ovzdusi opatfeni, které | (NPSE), ktery byl schvalen Usnesenim Vlady CR ¢&.
znecisténi ovzdusi zhorSuje v oblastech s jiz existujicim | 978/2015. NPSE zahrnuje opatfeni na narodni trovni,
nadlimitnim zatiZenim ovzdusi. kterd povedou ke sniZeni dopravni zatéZe z tranzitni

néakladni silni¢ni dopravy (napf. opatieni AA23).

34 Vysvétleno

15. Je nepfipustné zamlCovat, ze argumentace odkazujici na | Nesouhlasime s tvrzenim, Ze vedeni Baltsko-

prevadéni dopravy z mista exitu 194 na D1 neni ni¢im jinym
nez pokusem prosadit zavlefeni tzv. Baltsko-adriatického
koridoru do mésta Brna a obci na jih od Brna.

Adriatického koridoru neni uvedeno v PZKO z divodu
zaml¢ovani informaci, ale proto, ze PZKO je koncepci
regionalni a respektuje dopravni koncepce schvéalené na
narodni urovni (PUR CR). PZKO nerozhoduje o vedeni
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pozemnich komunikaci na narodni a nadnarodni trovni a
proto s timto pojmem nemusi nijak pracovat.

35

16. Z programu je tedy rovnéZ nutné vypustit jakakoliv
doporuceni pro realizaci komunikace R52 v useku Silnice
R52 Pohoielice — Mikulov — statni hranice. Realizace této
komunikace by vedla k dal$imu nardstu intenzity dalkové
tranzitni dopravy v prostoru jihu brnénské aglomerace a jihu
Brna, kde jsou jiz myni, resp. dlouhodobé, prekracovany
zakonné hygienické limity, mj. limity znecisténi ovzdusi
prachovymi ¢asticemi.

Vysvétleno

Jak jiz bylo feCeno vuvodu, PZKO byl zpracovan
v souladu s PUR 2008 (nasledn& aktualizovan dle PUR
2015), vymezeni koridoru proto vychazi z PUR ¢&l. 106.
Konkrétni podoba projektu je v kompetenci ZUR IMK,
ktery vSak neni v soucasné dobé k dispozici pro
Jihomoravsky kraj. PZKO podporuje vyvedeni dopravy
mimo obydlené oblasti, ale nepopisuje konkrétni trasu
komunikace.

Opatieni obsazend v PZKO je tieba vnimat také v
kontextu Narodniho programu snizovani emisi CR
(NPSE), ktery byl schvilen Usnesenim Vlady CR ¢.
978/2015. NPSE zahrnuje opatfeni na narodni urowvni,
kterd povedou ke snizeni dopravni zatéze z tranzitni
nakladni silni¢ni dopravy (opatfeni AA23).

36

17. Je tedy nutné hledat takovad dopravni FeSeni, kdy bude
dalkova tranzitni doprava odvadéna z jihu brnénské
aglomerace (Casti zony Jihovychod) a jihu Brna. Jak je jiz
opakovang uvedeno vyse, takové dopravni FeSeni existuje a je
dobie znamo jak MZP, tak i JIMK a mé&stu Brnu. Znovu tedy Ize
odkézat na autorizované dopravni studie ing. Strnada (2011,
2012), jejichz jadrem je pravé odvedeni dalkové tranzitni
dopravy z oblasti s jiz piekrocenymi limity zneciSténi ovzdusi,
tj. z oblasti dopravné ptetizeni brnénské aglomerace (soucasti
zony Jihovychod) a mésta Brna.

Je nutné se explicitné v Programu vypotradat s transevropskym
Baltsko-adriatickym koridorem v trase od Vidné ve sméru do
aglomerace Katowicko v Polsku. Baltsko-adriaticky koridor je
zékladnim fenoménem z hlediska zneéisténi ovzdusi a je
zakladnim pochybenim, Ze neni v Programu ani zminén.

Vysvétleno

PZK podporuje vyvedeni dopravy ze zastavénych tizemi,
musi vSak respektovat platnou UPD. Vzhledem k
neexistenci platnych ZUR JMK vychazi PZKO z PUR a
je s ni v souladu. PZKO nemiize feSit konkrétni trasovani
a technicka feSeni jednotlivych dopravnich komunikaci,
nebot to je predmétem UPD a nikoliv PZKO.
Problematika vedeni Baltsko-adriatického koridoru je
feSena na narodni (nadnarodni) Grovni. PZKO je svym
pojetim koncepci regiondlni a konkrétni trasovani
pozemnich komunikaci nijak nepiedurcuje.
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37 | 18. Situace s nadlimitnim zne¢i§ténim v jizni asti brnénské | Vysvétleno
aglomerace a na jihu Brna ftzce souvisi s chybnym | PZKO nema za cil vyhodnotit dopady rozhodnuti
planovanym vedenim tranzitni dopravy ve sméru od Vidné | souvisejici s uzemnim planovanim v minulosti, ale
na Prahu/Liberec/Némecko zavlekovou trasou na Brno misto | stanovit opatieni, kterd jsou potiebnd pro dosazeni
ve sméru planové komunikace kapacitni komunikace S8 (dle | imisnich limitd. PUR je nutné nicméné vnimat jako
PUR CR) v trase okolo Znojma. Toto neni v Programu | nadfazenou koncepci, se kterou musi byt PZKO
Fadné vyhodnoceno. v souladu.
38 | 19. Situace s nadlimitnim zne¢i§ténim v jiZni &asti brnénské | Vysvétleno
aglomerace a na jihu Brna tuzce souvisi s chybnym | PZKO nema za cil vyhodnotit dopady rozhodnuti
planovanym vedenim tranzitni dopravy ve sméru od Vidné | souvisejici s uzemnim planovanim v minulosti, ale
na Olomouc, Ostravu a aglomeraci Katowicko v Polsku | stanovit opatfeni, ktera jsou potfebna pro dosazeni
zavlekovou trasou na Brno misto pouziti silnice 1/55 v okoli | imisnich limitd. Platnou UPD je nutné nicméné vnimat
Breclavi a R55 od Bieclavi k SV. Toto neni v Programu | jako nadfazenou koncepci, se kterou musi byt PZKO
Fadné vyhodnoceno. v souladu.
39 20. Program postrada jasné stanovisko k FeSeni situace v
prostoru Znojma a okoli. V této oblasti jsou zndma dvé feseni.
Eggnidz nich ge vice ne_:i 2(3 lte‘;( §ta£}:/ 1t<.0anept' ptelozky vsiinice Vysvétleno
0 prostoru mezi méstské ¢asti Znojmo — mésto a . o y
. P v e ST ) , , PZKO CZ06Z podporuje realizaci obchvatu pro mésto
Znojmo — Primétice, protinajici i zastavbu na tzemi obce . y . L . .
- . . Znojmo, avSak nedefinuje konkrétni variantu vedeni
Dobsice a Znojmo-Oblekovice (v prostoru Nesachleb). | ©, X ., . ,
, oL . .| této komunikace. Pokud existuje vice variant vedeni
Druhym zniamym #eSenim (Strnad, 2012) je tzv. velky . S , . o
. , . . - dopravni stavby, je ukolem tuzemniho planovani (a
obchvat Znojma vedeny zcela mimo Znojmo a DobSice a | ..* . oy e . ,
. . L nikoliv PZKO) vybrat takové feseni, které bude mit co
také za obcemi Kuchafovice a Suchohrdly. Zpracovatel . o . s y , N
) . ) PR o e . | nejmensi environmentalni dopady, coz bude nasledné
Programu je povinen se k témto znaimym feSenim vyjadrit, a to i .
. « oy .y . % 1. | posouzeno v ramci procesu SEA/EIA.
proto, Ze v mésté Znojmé bylo zaznameniano nékolik
kalendarnich let, kdy doslo k pirekroceni imisniho limiti pro
24hodinovou koncentraci PM10.
40 | 21. Program postrada jasné stanovisko k FeSeni situace v | Vysvétleno

prostoru Breclavi. V této oblasti jsou znama dvé feseni, kde
prvnim z nich je prelozka komunikace I/55 tésné se
pfimykajici k obytné zastavbé a slouzici zjevné primarné k
obsluze planovaného velkého logistického centra. Druhym
FeSenim (Kal¢ik 2007, Strnad 2012) je kapacitni obchvat

PZKO CZ06Z podporuje realizaci obchvatu pro Breclav,
avSak nedefinuje konkrétni variantu vedeni této
komunikace. Pokud existuje vice variant vedeni dopravni
stavby, je tikolem tzemniho planovani (a nikoliv PZKO)
vybrat takové feSeni, které bude mit co nejmensi
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Breclavi napojeny na silnici RS55 (pokracujici od D2 k
vychodu) a vedeny ve vétSi vzdalenosti od obytnych casti
Bfteclavi. Zpracovatel Programu je povinen se k t¢émto zndmym
feSenim vyjadfit.

environmentalni dopady, coZ bude nasledné posouzeno v
ramci procesu SEA/EIA.
Viz Gvodni text.

41

22. Popis situace se zneCiSténim v prostoru jak zony
Jihovychod, tak mésta Brna neni dostatecné popsan v ¢astech A
a B dokumentu oznateném jako PROGRAM ZLEPSOVAN{
KVALITY OVZDUSL

Do Programu je tfeba zahrnout co nejuplnéjsi popis
relevantnich udaji, a ten by mél zahrnovat i nasledujici
informace o prostoru Troubsko / Brno - Bosonohy /
Ostopovice a navazujicich oblasti Mod¥Fice / Nebovidy /
Moravany / ZeleSice a Brno-Chrlice / Brno — Tufany /
Slapanice / Ponétovice / JiFikovice / BlaZovice / TvaroZna.

Z tohoto prostoru jsou data ze stanice Brno — Lany
(provozovano méstem Brnem), Brno — Tufany (provozovano
CHMU) a Brno — Bosonohy (provozovano Brno — Bosonohy).
V oblasti Brno — Bosonohy / Troubsko / Ostopovice jsou jiz
vice nez 15 let dlouhodobé piekradovany zakonné limity
znedisténi ovzdusi polétavym prachem (Castice PM10).

Do roku 2010 byla nejbliz§i méfici stanice k D1 a oblasti Brno-
Bosonohy v Brné-Tufany, od roku 2010 je to stanice v Brné-
Bohunicich oznaCovana jako Brno-Lany. Podle autorizovanych
a zvefejnénych udaji Ceského hydrometeorologického ustavu
pro tyto stanice je stav v oblasti okolo dalnice D1 nasledujici:
tabulky

Pro posuzovani znecisténi ovzdusi v kontextu patetni dopravni
sit¢ je podstatny vysoky podil zdroji z dopravy (REZZO 4) -
viz obrazek s analyzou CHMU nize.

Vysvétleno

Podrobnd imisni analyza, kterd zahrnovala celou
posuzovanou oblast. Zadné lokality nebyly z posuzovani
vynechany.

V analytické casti PZKO v kapitole C jsou uvedeny
tabulky tykajici se naméfenych koncentraci jednotlivymi
monitorovacimi stanicemi za jednotlivé roky. Imisni
koncentrace jsou rovnéz prezentovany plo$né pomoci
prostorové interpretace naméfenych dat.

Dale jsou u kazdé zneliStujici latky zobrazeny
koncentrace pétiletych primért, které dokresluji stav z
dlouhodobé¢jsiho hlediska (dale viz ID 44).

Znazornéni koncentraci je dostateCné a vychazi z udaju
Ceského hydrometeorologického tistavu.

V analytické ¢asti je rovnéz vyhodnocen podil
jednotlivych kategorii zdrojii na celkovych emisich pro
dané znecistujici latky PZKO tedy obsahuje dostatecné
veSkeré dostupné analytické informace o zminovanych
lokalitach.

Dopliiujeme, ze méfici stanice Brno-Bosonohy neni
zahrmuta v siti AIM CHMU, proto data ztéto stanice
nebyla vyuzita k hodnoceni imisni situace na Uzemi
aglomerace CZO6A.
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23. Vzhledem k vysokému podilu zdroji z dopravy na
zneliSténi je podstatné i jaké je absolutni zneciSténi ovzdusi

Vysvétleno
V kapitole C (Analyza situace) se PZKO podrobné
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frakei PM2.5 a jaky je podil frakce PM2.5 na celkovém
zne€isténi PM10. Znelisténi ovzdusi frakci PM2.5 je za
poslednich 5 let velice stabilni a je v priméru nadlimitni.
(Frakce PM2.5 je pfitom tésnéji vdzana na znecisténi z dopravy
neZ frakce PM10).

Pocty dnti s koncentraci nad 25 pg/m3 jsou alarmujici. Jedna se
0 cca 4 — 6 mésict v roce.

Z uvedeného je vidét, ze znecisténi ovzdusi frakci PM2.5 je za
poslednich 5 let velice stabilni a je v priméru nadlimitni.
(Frakce PM2.5 je pfitom tésnéji vadzana na znecisténi z dopravy
nezZ frakce PM10).

vénuje suspendovanym casticim, a to jak frakci PM10,
tak i PM2,5. Na suspendované latky jsou v kapitole E.4
nastavena opatieni ke zlepseni kvality ovzdusi.
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24. P¥i posuzovani ucinnosti opati‘eni je nutné plné hodnotit
ne jen jednotlivi opatieni individualné, ale je nutné
hodnotit jejich synergické efekty. Pro JMK i pro brnénskou
aglomeraci je tedy nutné hodnotit dopady ucelenych dopravnich
koncepci. Tyto koncepce jsou v podstaté jen dve.

- Prvni je koncepce zahrnutd v ZUR 2011 (zruSenych
rozsudkem Nejvyssiho sprdavniho soudu v roce 2012) a nyni
replikovand v rozpracovanych ZUR JMK. Tato koncepce je
zalozena na dal§i koncentraci ddlkovad tranzitni dopravy do
oblasti Brna a brnénské aglomerace (Casti zony Jihovychod).

- Druhou koncepci je koncepce ing. Strnada (2011, 2012)
zaloZena na presné opacném principu, a to na odvedeni dalkové
tranzitni dopravy na nejkrat$i a logické trasy, a to na trasy
zcela mijejici oblasti s jiz prekrocenymi limity znecisténi
ovzdusi.

Jiz na prvni pohled je kazdému rozumné uvazujicimu obcanu
srozumitelné, Ze pokud je doprava odvadéna z oblasti, kde jsou
jiz prekroceny limity znecisténi ovzdusi, pak nizsi pocet zdroju
zneCisténi (niz8i pocet vozidel) povede Kk zlepSeni stavu

Vysvétleno

PZKO vychazi pouze ze schvalenych koncepci, které
byly v dobé zpracovani k dispozici, PZKO nema za cil
posuzovat dopady schvalenych ani ostatnich koncepci.
Posuzovani dopadii schvalenych koncepci je predmétem
hodnoceni v rdmci procesu SEA.

Pokud existuje vice variant vedeni dopravni stavby, je
ukolem uzemniho planovani (a nikoliv PZKO) a
nasledné procesu SEA/EIA vybrat takové feSeni, které
bude mit co nejmensi environmentalni dopady.
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ovzdusi. Soucasné pokud se jedna o odklonéni dalkové tranzitni
dopravy, pak je ziejmé, Zze timto odklonénim se z kritické
oblasti s jiz pfekro¢enymi limity se odvadi v podstatném podilu
i ta vozidla, kterda jsou hlavnimi zdroji znediSténi, tj. tézka
nakladni (kamionova) doprava nad 12 t.

Na prvni pohled je jiz také zjevné, Ze pokud naopak by se méla
realizovat koncepce S nardstem koncentrace tranzitni
dopravy v prostoru Brna a oblasti Brnénské aglomerace (Casti
zony Jihovychod), pak by v oblasti s prekrocenymi limity
nesnizoval pocat zdroji znecisténi, ale naopak se pocet zdroju
zneCisténi by se zvySoval. Tedy i bez hlubokych tivah je ziejmé,
ze situace se znecisténim ovzdusi by se v centralni ¢asti IMK, v
oblasti Brna a brnénské aglomerace (Casti zony Jihovychod)
dale zhorSovala.

Koncepce ZUR 2011 a jeji modifikace zalozené na koncentraci
tranzitni dopravy do oblasti Brna a brnénské aglomerace (Casti
zony Jihovychod) tedy ani omylem nemize byt zakladem
Programu.

To, co je vSak v soufasném navrhu Programu zahrnuto,
neni nic jiného nez koncepce typu ,,ZUR 2011%. To &ini
navrh Programu zcela chybnym.
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25. Uz vibec pak neni predstavitelné, ze by koncepce s
naristem koncentrace tranzitni dopravy mohla splnit
zakladni Kritérium uspé$nosti navrhu Programu pro
aglomeraci Brno pro zatéz ze silni¢ni dopravy, které je na str. 2
navrhu OOP a zni...

Pokud by kritérium poklesu zatéZze na 65 % pro mésto Brno
bylo docileno, pak by totéz muselo nastat pro obce témer srostlé
s méstem Brnem, tj. obce na jih od hranice mésta Brna.

To je ale neprestavitelné, pokud by zde doslo ve smyslu
doposud v Programech zahrnutého doporuceni ke zvySeni

Vysvétleno

PZKO vychazi pouze ze schvalenych koncepci, které
byly v dob¢ zpracovani k dispozici.

Minimalizace dopadl tranzitni dopravy na obydlené
oblasti je klicovou problematikou sledovanou u
pfedmétnych dopravnich opatfeni navrhovanych v
PZKO. Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK
vychazi PZKO z PUR a je s ni v souladu. PZKO nemtize
tesit konkrétni trasovani jednotlivych dopravnich staveb,
nebot to je predmétem UPD. Posouzeni dopadii
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koncentrace tranzitni dalkové dopravy.

V navaznosti na piedchozi pfipominky lze poukazat také na
koncep¢ni nespravnost Programu zony Jihovychod. Nejvétsim
problémem s piekro¢enymi limity je oblast jizné¢ od hranice
Brna. Zde bydli desitky tisic lidi, a pfesto pro tuto oblast
Program nestanovuje zadné emisni limity pro dopravu — viz str.
2 navrhu OOP pro zén Jihovychod...

Vyie jsou uvedeny pouze Slapanice, ale je de facto ignorovana
cela oblast mnoha postizenych obci v ORP Slapanice.

Navic vzhledem k tomu, ze pokud bude dalkova tranzitni
doprava koncentrovana do oblasti Brna (a také zde trasovan i
transevropsky Baltsko — Adriaticky koridor), pak je pfi tomto
naristu dopravy v dané oblasti nepiedstavitelné, Ze by se zatéz
ve Slapanicich sniZila 0 30 %.

Programy pro zénu Jihovychod a aglomeraci Brno je tedy
nutné zasadnim zpisobem pi‘epracovat a zahrnout vSechna
znama fakta, v€etné koncepce ing. Strnada (2011, 2012).

jednotlivych dopravnich staveb je pak predmétem
procesu EIA/SEA. Zakladni podminky pro umist'ovani
novych pozemnich komunikaci do izemi jsou stanoveny
pfimo zakonem o ochrané ovzdusi. Opatieni obsazena v
PZKO je tfeba vnimat také v kontextu Narodniho
programu snizovani emisi CR (NPSE), ktery je v
soucasné dobé v zavérecné fazi schvalovani. NPSE
zahrnuje opatfeni na narodni urovni, kterd povedou ke
snizeni dopravni zatéze z tranzitni nakladni silni¢ni
(opatfeni AA23).

Nesouhlasime s tvrzenim, ze PZKO neobsahuje zadné
emisni limity pro dopravu v bodé¢ I. OOP pro PZKO
CZ06A a CZ06Z byly stanoveny emisni stropy pro
silniéni dopravu, Detailni popis zpusobu stanoveni
emisnich stroptl je obsahem kapitol E.1 obou PZKO.
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26. Nelze piehlédnout fakt, ze koncepce ZUR 2011 (de facto
doporucovana v Programech Jihovychod a zona Brno) a
koncepce ing. Strnada (2011, 2012) byly vzajemné posouzeny z
hlediska vlivi na vefejné zdravi (tedy i praSnosti), a to v
autorizovaném posouzeni MUDr. Jaroslava Volfa, PhD. V roce
2014 a jeho posouzeni bylo potvrzeno v autorizovaném
posouzeni doc. RNDr. Miroslava MartiSe, CSc. v roce 2015.
Obg¢ tato autorizovana posouzeni byla obcemi z JMK predéana
na Krajsky tfad JMK jako podklady k potizovani ZUR a jsou
zde dostupna pro statni spravu i pro pfipravu Programti PZKO.
Tato posouzeni jednozna¢né vyhodnotila a potvrdila koncepci
ing. Strnada (2011, 2012) jako vyhodné&jsi a Setrn&j$i nez
koncepci ,,ZUR 2011,

Zikladem Programu PZKO pro zénu Jihovychod a pro
aglomeraci Brna je tedy nutné vzit koncepci ing. Strnada a
ne koncepci typu ,,ZUR 2011,

Lze citovat ze z&vérl autorizovaného posouzeni MUDr. J.

Vysvétleno

Jihomoravsky kraj nema schvalené platné ZUR JMK,
PZKO proto vychazel z PUR CR z roku 2008 a nasledné
byl dan do souladu s aktualizaci PUR 2015. PZKO musi
byt v souladu s platnymi koncepcemi a proto stavby
uvedené v opatieni AB1 a AB2 (a dalsi) vychazi v
obecné roving z platné PUR.

PZKO neurcuje trasovani ani podobu konkrétniho
projektu. PZKO podporuje vyvedeni dopravy ze
zatézovych oblasti skrze doporucené aktivity v
jednotlivych opatfenich, které vSak nelze chapat jako
zadani konkrétni podoby projektu. V piipad¢€ vice variant
vedeni doporucené stavby je ukolem pro uzemni
plénovani (a nikoliv PZKO) vybrat takové feSeni, které
bude mit co nejmensi environmentalni dopady. V PZKO
byla na zakladé vznesenych piipominek definovéana
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Volfa...

novd podminka doplnéné do kapitoly E.4.1 PZKO
CZ06Z.
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27. Lze poukazat na to, ze odiivodnéni v Programu je netiplné a
omezuje se na pouze kvalitativni a ne kvantitativni ivahy, navic
v fadé pfipadii jen spekulativni formulace nebo dokonce zcela a
na prvni pohled chybné zaveéry.

Lze naopak poukazat na to, ze studie ing. Strnada (2011, 2012)
obsahuji 1 jasné dolozené informace kvantitativni o intenzitach
dopravy v pficnych fezech podél hlavnich navrhovanych
komunikaci jako je rozsifeni D1 na Sestipruh, JZ tangenta ,Jizni
tangenta (JT), JV tangenta, R52 a R43.

Zpracované kvantitativni informace z autorizovaného posouzeni
ing. Strnada (2012) ve spojeni s publikovanymi informacemi z
RSD odiivodiiuji kvantitativné odhad sniZeni zne¢iténi ovzdusi
pfi realizaci koncepce ing. Strnada, a to pro kritické lokality v
jadru JM kraje, kde jsou dlouhodobé piekracovany zavazné
limity.

Je mozné provést korelaci se realné zjisténymi intenzitami
dopravy v tseku D1 okolo méfici stanice Brno-Lany (tdaje
RSD) s publikovanym zne&isténim ovzdusi frakci PM2.5 (zdroj
CHMU)...

Je tedy odvozeno, Ze zne€isténi ovzdusi narista / klesa o 14.1
% mezni hodnoty pro ro¢ni primérnou koncentraci PM2.5
na 10 tis. vozidel denné

Zavér tohoto kvantitativniho dohadu je zcela jasny: V
kritické oblasti s piekrofenymi limity v prostoru jihu Brna
a v jizni ¢asti brnénské aglomerace (¢asti zony Jihovychod)
vede dopravni koncepce ZUR k zhorSeni stavu zneli§téni
ovzdusi na cca 170%, zatimco dopravni koncepce ing.
Strnada vede k zlepSeni stavu zneciSténi ovzdusi na cca 77
%.

Vysvétleno

PZKO musi vychazet ze schvilenych a uznanych
koncepci, které byly v dobé zpracovani PZKO k
dispozici. V piipadé vice variant vedeni doporucené
stavby je ukolem pro 0Uzemni planovani (a nikoliv
PZKO) vybrat takové feSeni, které bude mit co nejmensi
environmentalni dopady. K volbé environmentalné
nejvhodnéjsi varianty by mél prispét také emisni strop
pro silni¢ni dopravu. V PZKO jsou opatieni zaméfena na
dostavbu komunikaci vzdy provazana s doprovodnymi
dopravné organizaCnimi opatfenimi (napf. omezeni
vyuziti individudlni dopravy, podpora hromadné
dopravy, parkovaci politika, nizkoemisni zéna...), které
kompenzuji negativni vliv vystavby. Dopravni opatieni
v PZKO je nutné realizovat jako celek, jinak nebudou
mit kyzeny efekt na snizeni expozice obyvatel imisnimu
zatizeni z dopravy a dosaZeni emisniho stropu.

Opatfeni obsazena v PZKO je tfeba vnimat také v
kontextu Narodniho programu snizovani emisi CR
(NPSE), ktery je v soucasné dobé v zavére¢né fazi
schvalovani. NPSE zahrnuje opatfeni na narodni trovni,
ktera povedou ke sniZeni dopravni zatéze z tranzitni
néakladni silni¢ni (opatieni AA23).
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Dopravni koncepce ing. Strnada tedy dava v synergetickém
pasobeni s dalSimi opatienimi (napf. dopravné -—
inZenyrskymi) Sanci na dosaZeni emisniho stropu pro
silni¢ni dopravu, zatimco koncepce ZUR 2011 je naprosto
nesouladnd s deklaraci sniZeného emisniho stropu pro
dopravu.

Lze jesté dodat, Ze vzhledem k fyzikalnim vlastnostem frakci
prachovych castic je jejich koncentrace podobna do vzdalenosti
minimalné nekolika kilometri od velkych liniovych zdroja
generujicich zneCisténi ovzdusi, tedy od kumulativnich a
synergickych vlivli prostorové nahloucenych a jiz existujicich
dalni¢nich komunikaci D1, D2 a R52 v prostoru Brnénské
aglomerace.

Neni tedy moZné sniZovani dopravy reSit napi. JZ, J a JV
tangentou, nebot’ tyto komunikace jsou tak blizko dalnici
D1, Ze k jakémukoliv podstatnému sniZeni zneciSténi
ovzdusi z fyzikalnich divodu takto nemizZe dojit.

Soucasné také je absolutné nepripustné privadét do této
oblasti s naplnénymi a piekrofenymi zakonnymi limity
zne€isténi ovzdusi dalsi tranzitni dopravu, a to at’ jiz po R43
od severu s MUK u husté urbanizované méstské &asti Brno-
Bosonohy, tak ani po R52 jejim napojenim na rakouskou A5
(realizaci tzv. Baltsko-adriatického koridoru pres
Brnénskou aglomeraci).

Naopak je nutné zdaraznit, ze rozd€leni tok dalkové tranzitni
dopravy a jeji odvedeni na trasy pies obchvat Breclavi (R55),
obchvat Znojma (S8) a obchvat Brna (R43) splituje podminku,
Ze tyto trasy jsou natolik vzdalené, ze nemlze dojit ke vzniku
vyznamnych kumulativnich a synergickych negativnich vlivl z
dopravy Vv Brnénské aglomeraci z téchto prostorové velmi
vzdalenych tras (R55, S8 a R43) a v Brnénské aglomeraci
existujicich tras D1, D2 a R52.

Schematicky je spravné rozdéleni dopravnich tokd z hlediska
ochrany ovzdus$i na nasledujicim schématu, a to v porovnani s
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dopravnich koncepci na dotéena lidska sidla. (obrazky, tabulky)

Z uvedeného piehledu je jasné vidét, Ze dopravni koncepce
ing. Strnada vede k zlepSeni situace ve vSech dotéenych
lokalitach, zatimco koncepce ZUR vede k vyraznému
zhorseni v Fadé lokalit.

Podrobnéji je mozné dolozit situaci v Mikulové, Znojmu a
Breclavi.

V Mikulové dochazi v ptipadé realizace koncepce ing. Strnada
ke snizeni intenzity tranzitni dopravy diky rozdéleni podstatné
¢asti dnesniho dopravniho proudu na dopravni smeéry
vyuzivajici obchvaty Znojma a Bfeclavi.

Mikulov ma nové vybudovany obchvat celé urbanizované casti
Mikulova. Komunikace 1/52 byla z Pohotelic pfes Musovska
jezera az po statni hranici u Mikulova kompletné nové
vybudovéna za cca 3 miliardy K¢ v poloving 90. let (kolaudace
byla dokonéena az v obdobi po roce 2000).

Pti odvedeni
e dalkové tranzitni dopravy Praha — Viden na trasu S8
pres obchvat Znojma,

e dopravy Katowice/Ostrava/Olomouc — Videir na R55
(trasa do Vidné pres obchvat Breclavi)

e tranzitni dopravy Brno — Viden z 1/52 (pres existujici
obchvat Mikulova) na existujici dalnici D2 a
planovany obchvat Breclavi

by nepochybné a logicky doslo ke snizeni intenzity tranzitni
dopravy (cca 5000 vozidel na hraniénim piechodu

PZKO vychazi ze schvalenych koncepci, které byly dobé
zpracovani dostupné a staitem uznané.

Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK vychazi
PZKO z PUR a je s ni v souladu. PZKO nemiize fesit
konkrétni trasovani jednotlivych dopravnich staveb,
nebot to je piedmétem UPD. Posouzeni dopadi
jednotlivych dopravnich staveb je pak predmétem
procesu EIA/SEA. Pro umistovani novych pozemnich
komunikaci do uzemi byla do PZKO doplnéna
nasledujici zasadni podminka: ,,Pfi povolovani novych
komunikaci v lokalitach s prekro¢enymi limity znecisténi
ovzdusi realizovat v nejvyssi mozné mife technickd nebo
kompenzacnich opatieni, kterd zajisti, Zze v obytné
zastavbeé nedojde ke zhorSeni imisni zatéze v porovnani s
vychozim stavem.“ V PZKO jsou opatieni zaméfena na
dostavbu komunikaci vzdy provazana s doprovodnymi
dopravné organizaCnimi opatfenimi (napf. omezeni
vyuziti individudlni dopravy, podpora hromadné
dopravy, parkovaci politika, nizkoemisni zdna...), které
kompenzuji negativni vliv vystavby. Dopravni opatfeni
v PZKO je nutné realizovat jako celek, jinak nebudou
mit kyzeny efekt na snizeni expozice obyvatel imisnimu
zatizeni z dopravy a dosaZeni emisniho stropu.

Opatfeni obsazena v PZKO je tfeba vnimat také v
kontextu Narodniho programu snizovani emisi CR
(NPSE), ktery je v soucasné dobé v zavérecné fazi
schvalovani. NPSE zahrnuje opatfeni na narodni trrovni,
ktera povedou ke sniZeni dopravni zatéze z tranzitni
nakladni silni¢ni (opatieni AA23).
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Mikulov/Drasenhofen dle oficialniho s¢itini vozidel v CR v
roce 2010) a tim by se dale snizilo v soucasné dob¢ podlimitni
zatizeni Mikulova.

Referencni méfici stanici pro méfeni zneciSténi ovzdusi je v
tomto pfipadé€ oblastni pozad'ova stanice Mikulov-Sedlec.

Je ziejmé, Ze sice situace v Mikulové je o néco lepsi nez ve
Znojmé (viz nize), nicméné i zde se za 10 let vyskytly 3 roky s
pfekro¢enym limitem kalendainich dnt s nadlimitnim
zne€isténim. Je nepochybné, ze i Mikulov by v koncepci ing.
Strnada (2012) benefitoval ze sniZeni intenzity tranzitni
dopravy, a to jak od Brna a Vidné, tak od Bieclavi a Valtic.
Snizeni obou intenzit dopravy je dano koncepci ing. Strnada
(2012) s odvedenim dopravy z 1/52 a [/40 na kapacitni
komunikaci S8 a komunikaci 1/55 a R55.

Je nepochybné, ze pfivedeni dopravy po rakouské dalnici A5 k
Mikulovu (viz str. 76-77 posouzeni ing. Strnada, 2012, kde se
avizuje intenzita dopravy v daném koridoru diky koncentraci
dopravy na AS az 55 tis. vozidel denn¢) by mélo mimofadné
negativni dopad na Mikulov a toto FeSeni je tedy z hlediska
vefejného zdravi nepripustné.

SouCasné lze podotknout, ze nadlimitni zatizeni diky
dramatickému zvySeni intenzity dopravy avizovaném rakouskou
stranou by nevyfesil ani jakykoliv novy obchvat Mikulova
vedeny nedaleko za prumyslovymi a obchodnimi objekty
zapadné od dnesni silnice 1/52. Vzdalenost takového nového
obchvatu od stavajicitho obchvatu urbanizované ¢asti Mikulova
(dnesni 1/52) by byla v n€kterych mistech pouze cca 300m, coz
by nemohlo zasadnim zplisobem snizit zneciSténi ovzdusi
generovaného liniovym zdrojem, tedy rychlostni silnici R52.
Reeni s odvedenim podstatné &asti tranzitni dopravy z
Mikulova je tedy naprosto nejvyhodnéjsi, a to ani nemluvé o
ekonomické strance véci, tj. uspofe mnoha miliard.

Obchvaty mésta Znojma a Bifeclavi jsou v PZKO
obsazeny a podporovany v ramci opatfeni AB2. Pokud
existuje vice variant vedeni dopravni stavby, je tikolem
uzemniho planovani (a nikoliv PZKO) vybrat takové
feSeni, které bude mit co nejmensi environmentalni
dopady.

Ptipominka k obchvatu Mikulova a jeho neefektivnimu
snizeni znecisténi z dopravy neni podlozena zadnym
dokumentem. Realizace obchvatu Mikulova byla
stanovena pomoci rozptylové studie, dle jejiz vysledku
by mélo dojit kodlehéeni dopravni  zatéze
v Jihomoravském kraji.

Dale odkazujeme na Gvodni text.
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Poznamka k obchvatiim Bfeclavi a Znojma:

Studie ing. Strnada sice navrhuje 4 pruhové vedeni obchvati
Breclavi (rychlostni silnice R55) a Znojma (kapacitni silnice S8
dle PUR 2008), nicméné jeho koncepce ziistava platnou a
funk¢ni z hlediska odvedeni tranzitni dopravy z jiz nadlimitné
zatizené brnénské aglomerace a z jihu Brna i jen pro
dvoupruhové obchvaty obou téchto obci.

Pro zakladni myslenku koncepce ing. Strnada, tj. odvedeni
zbytné tranzitni dopravy z dopravné pretizené Brnénské
aglomerace (kde jsou dlouhodobé piekroceny zavazné limity
znecisténi ovzdus$i) je pouze podstatna existence obou
,,obchvati“. Spor s oficialni variantou dle ZUR 2011 je pro tyto
obchvaty je tedy zejména v roviné koncepéni, nikoliv vsak
dopravné-realizacni.

Znecisténi ovzdusi PM10 ve Znojmé

Je ziejmé, ze ve Znojmé je situace se zne€isténim ovzdusi velmi
problematicka a je zadouci, aby doprava byla odvedena na
takovy obchvat Znojma, ktery bude tak daleko od centra
Znojma a co nejdal od okraje husté obydleného Uzemi, aby
kumulativni a synergetické vlivy  zneCisténi z
cilové/zdrojové/vnitroméstské dopravy pro Znojmo a dopravy
tranzitni vzhledem ke Znojmu byly minimalizovany.

Z tohoto hlediska je navrh velkého obchvatu Znojma dle ing.
Strnada (2012) vhodnym fesenim.

Znecisténi ovzdusi PM10 v Breclavi

Nejbliz§i méftici stanici je pozad'ova stanice Sedlec, ktera je
vsak od Brieclavi vzdalena téméf 20 km. Dopravni situace uvnitt
Bfteclavi neni dobra, a to zejména proto, ze Bieclav je rozdélena
na dve casti, které spojuje jedind komunikace, most na ulici 1.
Maje. Prioritou pro zlepseni situace je tedy dobudovani vnitini
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dopravni infrastruktury v mést¢ Znojmé, tedy vybudovani
druhého mostu, a tedy i paralelni komunikace k ulici 1. Maje.
Naprosta vétSina stavajici dopravy v Bfeclavi je v soucasnosti
dopravou vnitroméstskou, cilovou a zdrojovou. Problémem je i
umisténi nakupnich stiedisek.

Nelze ale podcenit ani dopravu tranzitni, a to zejména z
hlediska jejiho neustalého nartstu. Kritickou se situace stane po
dobudovani rychlostni silnice R55 od Olomouce k dalnici D2
(napojeni u Bfeclavi). Vznikne tak velmi vyhodna trasa pro
dalkové spojeni ze Zlinského kraje, Olomoucka, Ostravska a
Katowické aglomerace do Vidné, neb tato trasa je o desitky
kilometrti krat$i (zkraceni o cca 70 km pro trasu Viden —
Ostrava a zpét) neZ trasa pres dopravné pietizenou brnénskou
aglomeraci. Proto je nutné pifi koncipovani obchvatu Bieclavi
jiz v soucasnosti brat v uvahu ocekavany narust dopravnich
intenzit dalkové tranzitni dopravy a zmén v dopravnim proudu
(nardstu tézké kamionové dopravy).

Tato nové postupné privadéna doprava k Bfeclavi nesmi byt
zavleCena do stfedu Bfeclavi, nesmi byt ale ani pfivadéna na
jakoukoliv komunikaci v tésném kontaktu s urbanizovanym
uzemim nebo omezujici rozvoj Breclavi (Bfeclav se totiz ma
velkd omezeni, kam se muze rozvijet neb je z mnoha stran
obklopena lokalitami NATURA 2000).

Koncepce velkého obchvatu Bfeclavi dle ing. Strnada
(projektanti obchvatu ing. Kalcik, 2007 a HBH Projekt sro,
2008) tuto situaci fesi optimalnim zptisobem. V soucasné dobé¢
by jisté staCilo tento obchvat budovat jako dvou pruh (tzv.
podélna etapizace).

48

29. Jak bylo zminéno vysSe pro rychlostni komunikaci R43
Program zvazuje jeji nespravné trasovani a ignoruje tzv.
Optimalizovanou trasu, ktera byla vyprojektovdna v ramci
projektu objednaného z MZP (projektant ing. Kal¢ik, 2009,
2015).

Vysvétleno

PZKO neobsahuje podrobnosti o trasovani ani variantach
jednotlivjch komunikaci, toto je predmétem UPD,
nikoliv PZKO. V piipadé vice variant vedeni doporuc¢ené
stavby je ukolem pro tUzemni planovani (a nikoliv
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Pozaduje se proto Fadné zvazit nepriznivé dopady tzv.
némecké (Hitlerovy trasy) R43 a priznivé dopady tzv. trasy
»optimalizované“, ktera byla navrZena specificky s cilem
minimalizovat dopady na zneciSténi ovzdusi a dopady na
vefejné zdravi. Trasa Optimalizovana (MZP) je dislednym
obchvatovym feSenim pro celé mésto Brno, mésto Kufim a
vSechny obce na trase a je tedy maximalizaci mozného z
hlediska dosazeni minimalniho vlivu na obyvatelstvo z hlediska
znecisténi ovzdusi v obcich.

Reseni R43 je kritické pro rozvoj Brna. Brno je doposud
jedingm méstem své kategorie v CR, které doposud nema
plnohodnotny obchvat. Nyni mésto Brno tento plnohodnotny
obchvat pozaduje. Lze citovat ze stanoviska mésta Brna z
kvétna 2015 podepsaného primatorem k p¥ipravovanym ZUR
IMK...

Soucasné je mozné poukdzat na vyhodnoceni trasy R43 v
navazném tseku Kufim — Svitivka dle Navrhu ZUR
zvefejnéného v dubnu 2015, kde trasa optimalizovana R43
(objednatel MZP, projektant ing. Kalgik, 2009 a 2015) je
vyhodnocena v SEA jako nejlepsi, a to i s hlediska ochrany
ovzdusi.

Nelze ani pominout pozadavky MZP k ZUR JMK — viz
Stanovisko MZP z 26.7.2010, &. 64332/ENV/10, kde je
zahrnuta i podrobnd pasdz pozadavkt z hlediska zakona na
ochranu ovzdusi.

Lze odkéazat i na stanovisko MZP k Navrhu ZUR z 22.5.2015,
¢j. 21240/ENV/15, kde se Z hlediska zakona ¢. 201/2012 Sb., o
ochran¢ ovzdusi, ve znéni pozdé&jsich predpistt uvadi pro usek
Kufim — Lysice preferenci pro variantu Optimalizovanou MZP.

Tyto konzistentni preference nelze ignorovat ani v Programu
pro zonu Jihovychod ani v Programu pro Aglomeraci Brno.

Podrobné informace k trasovani a vyhodnoceni variant R43 jsou
v autorizované studii ing. Strnada (2011) a v kontextu celého

PZKO) vybrat takové feseni, které bude mit co nejmensi
environmentalni dopady, coz bude nasledné posouzeno v

ramci procesu SEA/EIA.
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IJM kraje je R43 posuzovana i v autorizované studii ing. Strnada
(2012). Tyto studie MZP vlastni.

Soucasné je mozné odkazat i na autorizované hodnoceni z
hlediska vefejného zdravi MUDr. J. Volfa (2014). Toto
autorizované posouzeni bylo poskytnuto obcemi JM kraje
Krajskému tradu JMK a je zde dostupné pro celou veiejnou
spravu, tedy i pro pofizovani Programti PZKO.

Dale Ize dolozit nasledujici:

SniZeni znecisténi ovzdusi v Brné po odvedeni ¢asti dopravy
na obchvat celého Brna v Boskovické brazdé (Trasa dle
optimalizované varianty MZP - ing. Kal¢ika, 2009)

Podobné jak byl proveden odhad mozného sniZeni znecisténi
ovzdusi pro oblast jizni ¢asti Brnénské aglomerace lze provést
odhad mozného snizeni zneCiSténi ovzdusSi v prostoru meésta
Brna. Mésto Brno nema obchvat, takZze v soucasné dob¢ cela
doprava ve sméru sever — jih, kterd nema ani zdroj ani cil v
prostoru Brna musi Brnem projizdét.

ZUR 2011 nezahrnuji obchvat Brna, a tak neni umoZnéno
odvedeni &asti dopravy mimo Brno. Podle ZUR 2011 neni
mésto Brno odleh¢eno ani o jediné vozidlo, naopak je do oblasti
Brna koncentrovana dalkova tranzitni doprava, coz naprosto
jednoznaéné vede k zhorSeni zne€isténi ovzdusi.

o Vzhledem k fyzikdalnim vlastnostem prachovych castic
je mozné vyjit z odivodnéného predpokladu, zZe
nasyceni ovzduSi Brna polétavym prachem vzristd
priblizné  umérne kumulativni  intenzité  dopravy
privedené do Brna.

o Tedy naopak i znecisteni ovzdusi v Brné se sniZuje
priblizné  umérne kumulativni intenzité dopravy

odvedené mimo Brno.

VySe uvedena intenzita dopravy odvedené z Brna s pomoci
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R43 ve funkci obchvatu celého Brna (trasa v Boskovické
brazdé, Kal¢ik, 2009) je tedy velmi podstatna.

Lze souhlasit tedy s tvrzenim ing. Strnada ze str. 33 jeho
posouzeni z roku 2011, zZe ,,Z uvedenych udajii o intenzitach
dopravy je nepochybné, zZe trasa R43 by odvedla z prostoru
mésta Brna velkou dopravni zateéz, kterou predstavuje
predevsim tranzitni doprava a zejména tézka doprava. Jen
odvedeni cca 3,5 — 4,5 tis tézkych vozidel denné z prostoru
meésta Brna je klicovym prinosem*.

UvazZime-li velmi Kkonzervativné kumulativni sniZeni
dopravy pres Brno o jen 10 tis vozidel denné a
aproximativné pouZijeme korelaéni vztah mezi Wurovni
zneCisténi ovzduSi pri nardstu/poklesu dopravy o 10 tis.
vozidel denné, pak odvedeni 10 tis. vozidel mimo Brno
predstavuje mozny pokles znecisténi ovzdusi v Brné cca o 14
procent mezni hodnoty pro PM2.5.

Toto je nepochybné podstatny a nepiehlédnutelny piinos pro
snizeni negativnich dopadt znecisténi ovzdusi na vetejné zdravi
v Brné.

Trasa R43 byla ing. Kal¢ikem navrhovéna jako optimalizovana
OBCHVATOVA trasa s maximalni pozornosti k dopadim na
vetejné zdravi, tedy s obchvaty vedenymi co nejdale od
urbanizovanych lokalit. V technickych zpravach ing. Kalcika k
obéma tsekim R43 (D1 — Kutim, Kufim — Cerna Hora) je
tabulkové dokladano zlepSeni oproti doté doby znamym
trasovanim.

Ing. Strnad ve svém posouzeni z roku 2011 udaje o kvalité
obchvati a dopadech na obyvatelstvo shrnul do tabulkového
prehledu v kap. 3.4 od str. 20. NiZe je vytah z této tabulky
porovnavajici obchvatovou trasu dle ing. Kal¢ika (2009) a trasu
némecké/Hitlerovy trasy pfes Brno-Bystrc, Brno-Knini¢ky a
Brno-Bosonohy:
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K obchvatu Brna
Druhé nejvétsi mésto CR nutné potiebuje standardni dopravni
feseni, tj. obchvat mésta Brna pro odvedeni tranzitni dopravy.
Obchvat mésta je nepochybné nutny vést mimo celé uzemi
mésta Brna
o s plnym respektovanim regiondlné vyznamné rekreacni
oblasti mésta Brna — Brnenské prehrady s rekreacni
kapacitou minimalné 20 tis. rekreantii
o s plnym respektovanim intenzivné obydlenych oblasti
Brna (meéstské casti Bystrc, Kninicky, Bosonohy)
o bez vytvoreni bariéry v terénu — nepripustné odriznuti
méstské ¢dsti Brno-Zebétin
e zachovanim rozvojovych ploch pro rozvoj Brna jak ve
sméru k zapadu (Bystre, Zebétl'n), tak k severu
(ocekavana srustani urbanizovanych oblasti Brna s
obcemi Rozdrojovice a Jinacovice)
e bez dalsiho negativniho vlivu na méstskou Ccdst
Bosonohy, kde jsou jiz dlouhodobé prekracovany
zakonné limity zmecisteni ovzdusi a limity hlucnosti
(synergeticky a kumulativni jev DI a 11/602 — ulice
stara ,,prazska“ stiedem Bosonoh, kumulativni viiv s
navrhovanou JZ tangentou)
o s cilem moznosti vytvorit nizkoemisni zatéz v Brné
e s cilem moznosti vytvorit maximalni ochranu pro
existujici  oblasti vylucné pouzivané pro ,, cisté
bydleni“, tj. cca 25 tis obyvatel Bystrce a Kninicek
49 30. Z uvazovani o trasach R43 je nutné vyloucit trasu R43 | Vysvétleno

(némeckou, Hitlerovu) pro neprichodnost i z hlediska
znecisténi ovzdusi v prostoru Drasov / Malhostovice /
Vsechovice / Skalicka.

K problémové oblasti Drasov-Malhostovice / VSechovice-
Skali¢ka na némecké (,,Hitlerové“) trase R43 v ZUR 2011.

V PZKO CZ06Z je pouze uveden smér vedeni rychlostni
komunikace R43 (Brno — Moravska Tiebova) a to
vsouladu svymezenim tohoto koridoru v PUR.
Podrobné trasovani komunikace R43 neni piredmétem
PZKO, je pfedmétem UPD. V piipadé vice variant
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Je zde jasn¢ vidét problém jak s prichodem rychlostni
komunikace jiz prakticky prostorové srlstajicimi obcemi
Drasov a Malhostovice, tak i uzkym terénnim hrdlem inverzni
oblasti VSechovice — Skalicka.

Nejedna se jen o vystavbu planovanou v UP, ale jiz intenzivnd
realizovanou.

V této oblasti je tedy prakticky nemoZné dodrzZet hygienické
limity.

vedeni doporucené stavby je tukolem pro uzemni
planovani (a nikoliv PZKO) vybrat takové feSeni, které
bude mit co nejmensi environmentalni dopady, coz bude
nasledné posouzeno v ramci procesu SEA/EIA.

50

31. Z hlediska znecisténi ovzdu$i je velmi problematicka
némecka trasa R43 a je ji nemoZné realizovat v prostoru
Jinadovice — Moravské Kninice / Kufim.

Nize jsou vyfezy ze ZUR 2011 a UP Moravské Kninice
dokladajici, jak nevhodné blizko je némecka trasa R43 v tomto
tizemi vzhledem k existujici a v UP schvélené nové urbanizaci:

Vysvétleno

V PZKO CZ06Z je pouze uveden smér vedeni rychlostni
komunikace R43 (Brno — Moravska Trebova) a to
vsouladu svymezenim tohoto koridoru v PUR.
Podrobné trasovani komunikace R43 neni predmétem
PZKO, je pfedmétem UPD.

Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK vychazi
PZKO z PUR a je s ni v souladu. PZKO nemiize fesit
konkrétni trasovani jednotlivych dopravnich staveb,
nebot to je predmétem UPD. Posouzeni dopadi
jednotlivych dopravnich staveb je pak predmétem
procesu EIA/SEA. Zakladni podminky pro umistovani
novych pozemnich komunikaci do izemi jsou stanoveny
pfimo zdkonem o ochrané ovzdusi a dale byla do PZKO
doplnéna nasledujici podminka: ,,Pfi povolovani novych
komunikaci v lokalitach s pfekroCenymi limity znecisténi
ovzdusi realizovat v nejvyssi mozné mife technickd nebo
kompenzacnich opatfeni, ktera zajisti, ze v obytné
zastavbeé nedojde ke zhorSeni imisni zatéze v porovnani s
vychozim stavem.”“ V PZKO jsou opatfeni zaméfena na
dostavbu komunikaci vzdy provdzana s doprovodnymi
dopravné organizacnimi opatienimi (napf. omezeni
vyuziti individualni dopravy, podpora hromadné
dopravy, parkovaci politika, nizkoemisni zony...), které
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kompenzuji negativni vliv vystavby. Dopravni opatieni v
PZKO je nutné realizovat jako celek, jinak nebudou mit
kyzeny efekt na snizeni expozice obyvatel imisnimu
zatizeni z dopravy a dosaZeni emisniho stropu.

51

32. Z hlediska zneciSténi ovzdu$i je velmi problematicka

Vysvétleno

némecka trasa R43 a je ji nemoZné realizovat v prostoru . N , ,
Brno — Bystrc, rekreac¢ni oblast Brnénska prehrada, Brno — v PZK.O CZO6Z je pouze uveden smer’ved:e n ryf:hlostnl
Kninieky. komunikace R43 (Brno - Moravska‘ Ticbova) a to
Nize jsou vytezy ze ZUR 2011 a UP mésta Brna dokladajici, jak \Ii Sg”'gdlf S Vyll}e,zelr(llm t'(l)(hoto Rélgrldor}l VV J PVUR’
nevhodné blizko je némecka trasa R43 v tomto uzemi vzhledem P%KroO ne tfazovi nl ggl]l)ml ace neni predmetem
k existujici a v UP schvalené nové urbanizaci. Problém netesi + J€ predmetem UTD. , , L,
ani tunel v Bystrci, neb ten nemtze zakryt oblast Vzhledem k feex istenci platnych ZUR JMK ch}l az
mimotroviiova kiiZzovatky, oblast ptekroceni feky Svratky. K IEZKk? Z,PUR a J,e ,S n dV Sg}lle,ldﬁ' EZKO n’e r}rlluzi resl;t
podstatnému znecisténi by zde dochazelo nejen nad vodni OE ,etm trasov?né jedno 1{}’%‘}3 Popravmc’ savedc,
hladinou brnénské piehrady, ale i v udoli pod pehradni hrézi, ?““*d ot l,t‘? Je dpre m?tim . osovzen doga u
tedy v obou oblastech, kde jsou ¢asté lokalni inverze a z mlhy Jednot 1Vé/ch/SE(')A[\)ravnlc staveb je pak  predmetem
by zde vznikal smog, ktery by se nesl udolim Svratky i procesu :

brnénskych méstskych ¢asti Komin, Jundrov a Zaboviesky.

52 33. Z hlediska znecisténi ovzdusi je velmi problematicka

némecka trasa R43 a je ji nemozné realizovat v prostoru
Svitavka — Chrudichromy

Problémovai oblast na R43 - Svitavka / Chrudichromy
ZUR 2011 necitlivé zasahla oblast Svitavka / Chrudichromy.

Koridor R43 piekryl vice neZ polovinu urbanizované oblasti
obce Chrudichromy.

V této oblasti je jakékoliv posouvani koridoru R43 je obtizné,
neb by doslo k ovlivnéni jinych urbanizovanych lokalit (Skalice
nad Svitavou, Svitavka). Optimalni by bylo posoudit vyznam
R43 v nadkrajskych souvislostech. Toto mél udélat pofizovatel
ZUR JMK.

Nasledné drobné modifikace trasy R43 studii z posledni doby

Vysvétleno

V PZKO CZ06Z je pouze uveden smér vedeni rychlostni
komunikace R43 (Brno — Moravska Tiebova) a to
vsouladu svymezenim tohoto koridoru v PUR.
Podrobné trasovani komunikace R43 neni predmetem
PZKO, je pfedmétem UPD.

Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK vychazi
PZKO z PUR a je s ni v souladu. PZKO nemtize fesit
konkrétni trasovani jednotlivych dopravnich staveb,
nebot to je piedmétem UPD. Posouzeni dopadii
jednotlivych dopravnich staveb je pak predmétem
procesu EIA/SEA.
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vsak nic nevyfesily, neb Uzky prostor mezi Chrudichromy a
Svitavkou je neménnym faktem.

Je zde nutné zvaZovat, zda vibec takové monstrum jako
pfedmétnd mimouroviiova kiizovatka je v dané lokalité nutné.
Doposud je totiz spor, zda komunikaci R43 v severnim
segmentu od R35 k jihu vibec stavét. Je naprosto jasné, Ze se
jednd o ekonomicky neodivodnénou stavbu a predikované
intenzity dopravy jsou bez navaznosti na dopravu z Némecka do
Rakouska nizké (trasa od Pardubic/Hradce Kralové se 25 km
zavlekem do Starého Mésta a Jevicka ve sméru na Brno).
Zavlékani tranzitni dopravy do oblasti Staré mésto — Skalice
nad Svitavou je zejména nesmysIné poté, co aktualizace PUR
dala dal3i akcent na trasu sever — jih pfes CR v trase kapacitni
komunikace S8 sméru z Vidné pfes Znojmo na Jihlavu a Kolin
a dale s navaznosti na z Kolina k Liberci a z Jihlavy na Prahu a
rychlostni komunikaci R55 v trase Bfeclav — Olomouc a dale s
navaznosti na Ostravu a aglomeraci Katowicko.

Situaci navrhl vyfesit ing. Strnad (2014)11 a projekéné feSeni
zrealizoval ing. Kalc¢ik (2015). Komunikace R43 by se ve formé
rychlostni silnice ukonéila na MUK Skalice nad Svitavou a dale
by se doprava rozdélila na modernizované silnice smérem k
severu, SZ a vychodu, a to silnice realizované jako
plnohodnotné obchvaty vSech obci. To je nepochybné
nejvhodnéjsi feseni i z hlediska ochrany ovzdusi.

53

34. Z hlediska znecisténi ovzdusi je velmi problematicka az
nemozné realizovat R43 v prostoru Sudice - Jevicko - Chornice
Problémova oblast na R43 - Sudice - Jevi¢ko - Chornice,
problémové oblasti severné od Boskovic

ZUR 2011 necitlivé zasahla oblast Sudic.

Nasledné drobné modifikace trasy R43 studii z posledni doby

Vysvétleno

V PZKO CZ06Z je pouze uveden smér vedeni rychlostni
komunikace R43 (Brno — Moravska Tiebova) a to
vsouladu s vymezenim tohoto koridoru v PUR.
Podrobné trasovani komunikace R43 neni pifedmétem
PZKO, je predmétem UPD.

Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK vychazi
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vSak nic nevyfeSily, neb doslo k posunu trasy R43 jen o
minimalni vzdalenost a jedna se pouze o kosmetické a ne
skute¢né zmény. Trasa R43 je stale v tésné blizkosti obce
Sudice.

Kli¢ovym problémem z hlediska ochrany ovzdusi v této oblasti
je geomorfologie krajiny, kdy trasa R43 je vedena dlouhych
nepierusenym terénnim korytem o $ifi pouhych cca 3 km. Tato
vzdalenost je akceptovana i konzervativné pojatych
hodnocenich HDM-4 (hodnoceni dle World Bank) pouZzivanych
RSD, které pro externality tykajici se oblasti intenzivné
postizené polétavym prachem berou pravé pas s dopady na
obyvatelstvo o §ifi 3 km.

Jak je uvedeno vySe pro problémovou oblast Chrudichromy —
Svitavka, vedeni trasy R43 dale k severu je v soucasné situaci a
po nové definici kapacitni silnice S8 zcela neodivodnéné. Tedy
jedinym spravnym FeSeni z hlediska ochrany ovzdusi je tranzitni
dopravu do této oblasti viibec nezavlékat a soustfedit usili na
vybudovani obchvatl pro vSechny obce na komunikaci 11/384.

PZKO z PUR a je s ni v souladu. PZKO nemutize fesit
konkrétni trasovani jednotlivych dopravnich staveb,
nebot to je predmétem UPD. Posouzeni dopadi
jednotlivych dopravnich staveb je pak predmétem
procesu EIA/SEA.

54

35. Je poZadovano zahrnout ochranna stavebni opatfeni na
délnici D1 u Brna.

Podatelé téchto pfipominek nerozporuji nutnost zkapacitnéni
dalnice D1 v tuseku od Kyvalky po Holubice na Sestipruh,
nicméné jednim z opatfeni jak Programu pro aglomeraci Brno,
tak programu pro zénu Jihovychod je poZadavek zahrnout
opatieni pro ochranu obyvatelstva v kritickych usecich, a to
zakryt komunikaci do povrchového tunelu. Specificky se
jedna o oblast Brno-Bosonohy / Troubsko a oblast okolo
obce Ostopovice.

Vysvétleno

Ke zlepSeni kvality ovzdu$i lze uplatnit i takova
opatteni, kterd nejsou vypsana v PZKO. Mezi takové
doporucené aktivity patii i zakryti komunikaci do
povrchového tunelu. Jako alternativni opatieni, které by
bylo rovnéz finantné méné narofné, je v programu
navrzeno opatfeni AB17 — omezeni prasnosti vysadbou
liniové zelené.

55

36. Je poZzadovano zahrnout ochranna stavebni opatieni pro
obchvat Brna — Bosonoh
Meéstskou casti Brno-Bosonohy probiha velmi frekventovana

Vysvétleno

PZKO neurcuje konkrétni podobu projektu, nejedna se o
projektovou dokumentaci dané stavby. Pfipominka
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komunikace 11/602, tzv. ,stara prazska“. Pro tuto komunikaci je
v ZUR JMK i UP mésta Brna navrhovana pielozka, obchvat
meéstské ¢asti Brno — Bosonohy, ktery se ma pfimykat k dalnici
D1. Je pozadovano, aby tento obchvat byl veden v povrchovém
tunelu pfimykajicim se k tunelovému zakryti dalnice D1 v této
oblasti.

Je poZadovino zahrnout dopravné technickda opatieni,
zakaz vjezdu tranzitni dopravy nad 3.5 t do méstskych ¢asti
Brno — Bosonohy a Brno — Knini¢ky a do vSech obci v
blizkosti Brna, tj. Jinacovice, Rozdrojovice, Troubsko,
Ostopovice, Nebovidy, Moravany, ModfFice, atd.

ptresahuje moznosti PZKO.
Zakaz vjezdu vozidel nad 3,5 t do navrhovanych oblasti
bude provéfen a pfipadné¢ diskutovan v ramci
implementa¢niho vyboru (viz opatfeni AB8 — Selektivni
nebo uplné zakazy vjezdu).

56 37. Je poZzadovano zahrnout dopravné — technicka opati‘eni, | Vysvétleno
a to sniZeni rychlosti na D1 Pro navrZzené opatfeni uvedené v pfipomince neni
Toto sniZeni rychlosti musi byt realizovano v souladu s jiZ | pfilozen podklad, ktery by pozitivni piinos snizeni
obecné piijimanymi limitnimi rychlostmi pro podobné situace v | rychlosti vzhledem ke kvalité ovzdusi na daném tUseku
zahrani¢i. Tedy rychlost na D1 by méla byt v useku Poplivky | adekvatn& podporoval.
— Tvarozna sniZena na 100 km/h ve dne a na 80 km/h pro | Tato moZnost bude nicméné zvazena a diskutovana na
nocni dobu. Tim by bylo soucasné dosaZeno i sniZeni emisi z | implementaénim vyboru k PZKO, s organy, které jsou k
dopravy. realizaci navrzeného snizeni rychlosti kompetentni.

57 | 38. Je pozadovano explicitné zahrnout opati‘eni, které by | Vysvétleno

umoznilo vytvoreni nizkoemisnich zén v Brné, a to vcetné
nizko emisni zény v oblasti ¢istého bydleni v méstskych
¢astech Brno-Bystrc, Brno-Knini¢ky, Brno-Zebétin, Brno-
Kohoutovice a pokud moZno i v ¢asti Brna-Komin a Brna —
Jundrov. Toto vyZaduje existenci plnohodnotného obchvatu
celého mésta Brna.

Pramérovani 36. nejvyssi hodnoty koncentrace PM10 je
samo o sobé nespravnym postupem. Smysluplné Ize
prumérovat jen koncentrace za urcité obdobi (napf. denni
priméry), ale ne 36. nejvyssi hodnotu PM10. Tim se se zcela
smazava skutecny informacni obsah monitorovani. Navic nic
takového zavazna evropskd smérnice nepfepoklada a je to

Vymezeni nizkoemisni zony (NEZ) a jeji realizace by
meéla vést k ¢asteénému omezeni provozu automobilové
dopravy urcité emisni kategorie v §ir§im centru mésta a
souvisle zastavénych obytnych oblasti. NEZ je piimo
definovana zdkonem o ochrané¢ ovzdusi.

Pro vyhlaSeni NEZ je tfeba, aby Magistrat mésta Brno
vypracoval studii proveditelnosti NEZ a uvazil jeji
CZ06A opatfeni AB7. PZKO vSak neuvadi rozsah ani
hranice NEZ, to je v kompetenci statutarniho mésta
Brna.

Pro dosazeni spravného efektu by méla byt nizkoemisni
zOéna soucasti vétsitho uceleného souboru opatieni
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jakousi ceskou specifickou lidovou tvofivosti, bohuzel bez
opory v zakladnich fyzikalnich metodach pro primérovani.
Nesmyslnost postupu s pétiletymi praiméry je vidét z toho, jak
se ztrdci informacni obsah z grafickych znazornéni pro
jednotlivy rok a pro nespravné odvozovanou veli¢inu — pétilety
primér 36. Nejvyssi hodnoty PM10. Lze to ukazat i na
porovnani obrazkti 22 a 23 na str. 53 Programu pro zénu
Jihovychod: obrazek

Je nutné si uvédomit, ze pravé existence dvou limitl v zavazné
evropské smérnici, a to celoroéniho priméru a maximalniho
poctu dni s piekro¢enym dennim limitem je velmi smysluplna,
neb nelze primérovanim ,,anihilovat™ existenci zimniho obdobi,
kdy casto az pod dobu i fady tydnl jsou obyvatelé vystaveni
nadlimitnimu zneci§ténému ovzdusi. Tedy dny s dennim
prekrocenim se nemohou ,vyprimeérovat® a ,vyrusit* a tak
vyvolat dojem, Ze vlastné k piekra¢ovani z hlediska maxima
nadlimitnich dnti bud’ viibec nedochazi nebo dochazi pouze na
velmi malé plose.

(obchvaty, realizace sité kapacitnich komunikaci).

PZKO vychazi z piekraCovani imisnich limitt s dobou
primérovani stanovenou v zakoné¢ a to v jednotlivych
letech v obdobi let 2003-2012, v kapitole C.2 je dale
komentovan rok 2013. Dale dodavame, ze pétileté
priméry se v PZKO pouzivaji doplitkové pro zobrazeni
dlouhodobého problému zatizené lokality, aby byl
eliminovan vliv meteorologickych odli$nosti
jednotlivych let. Zakon nepouziva pétilet¢ praméry
Kk posouzeni ptekrogeni imisniho limitu. Pétileté priméry
jsou zakonem vyuzivany pouze pro potieby
kompenzacnich opatfeni (dale viz ID 60).

58 39. Namitime tedy proti postupim, které jsou v rozporu se | Vysvétleno
zdvaznou evropskou smérnici, a pozadujeme odstranit z | P&tileté priméry jsou v PZKO vyuzity pouze dopliikové.
Programii vSechny odkazy na jiné limity, neZ stanovené v | PZKO vychazi z piekracovani imisnich limitd s dobou
evropské smérnici, tedy poZadujeme odstranit i priitméry 36. | primérovani stanovenou v zdkoné a to v jednotlivych
nejvyssi hodnoty. letech v obdobi let 2003-2012, rok 2013 je komentovan
v kapitole C.2.
59 | 40. NepFipustna je také argumentace odkazujici na vykyvy | Vysvétleno

pocasi. Je-1i obcan vystaven nadlimitné znecisténému ovzdusi,
je zcela irelevantni, zda nékdo takovy den poklada za netypicky
z hlediska pocasi. Je nutné respektovat naméfena data a ne je
néjak z hlediska vlivu na obcany ,,omlouvat®. Plice prosté v
takové dny dychaji nadlimitné znecistény vzduch a neni dal o
¢em diskutovat.

Pokud se hledaji ,,omluvy” pro nékteré epizody s nadlimitné

PZKO neobsahuje zadné spekulativni manipulovana data
ani ztakovychto dat nevychazi. Hodnoceni kvality
ovzdusi se provadi v souladu s evropskymi smérnicemi
prostiednictvim monitorovacich stanic, které jsou
v chodu bez ohledu na meteorologické podminky. Imisni
koncentraci se hodnoti cely rok z celé datové sady, tj. za
vSech meteorologickych podminek.
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zne€isténym ovzdusim je to de facto popirani kumulativnich a
synergickych jevl a tyto nelze pomijet, neb jejich vyhodnoceni
pozaduje zakon.

Pozadujeme proto odstranéni vSech spekulativnich
manipulaci s daty, kdy se data posuzovana odliSuji od dat
namérenych.

Pokud je pfipominka sméfovana na pétileté prumeéry tak
odkazujeme vySe a pfipominame, ze pétileté pruméry
jsou v PZKO vyuzity pouze dopliikové. PZKO vychazi
z prekracovani imisnich limitd s dobou primérovani
stanovenou v zakoné a to v jednotlivych letech v obdobi
let 2003-2012, rok 2013 je komentovan v kapitole C.2.

60

41. Poukazujeme na chybné vypocty pétiletych priméru
publikovanych CHMU. CHMU byl o problému informovén,
ale doposud neni znat zadna naprava.

Lze poukazat napi. na lokalitu méfici
Svatoplukova.

Z vyse uvedené tabulky je vidét, Ze v publikovanych hodnotach
pétiletych prumérti jsou ziejmé zasadni pochybeni, neb v tak
zneCisténé lokalité jako okoli stanice Brno.

stanice Brno-

Svatoplukova neni mozné, aby pétileté priméry odectené z map
pétiletych priméra publikovanych CHMU byly na arovni 55
pg/m3, kdyz vSechny 36. Nejvyssi hodnoty jsou vyrazné vyssi
(viz ptedchozi tabulka).

Pozadujeme proto zcela vypustit z Programu vSechny
odkazy na pétileté priméry a vypustit i obrazky s pétiletymi
prumeéry.

Je nepochybné, Ze data je nutné pro vérohodné posuzovani brat
v uvahu za nékolik let, aby se zachovala informace o zji§ténych
piekroCenich limitd, tedy je nutné pracovat se vSemi znamymi
naméfenymi hodnotami’. Spravné obrazky jsou tedy ty, ktera
zahrnuji situaci za minimalné poslednich 10 — 15 let, a to
hodnoty z kazdého kalendarniho roku bez jakéhokoliv dalsiho
Lprumérovani®.

Nelze vsak situaci v lokalitach ani koncepéné primeérovat, neb
je nutné vychazet ze vSeobecné uznavaného principu predbézné
opatrnosti (precautionary principle) a je nutné zachovavat

Vysvétleno

Meéfici stanice Brno-Svatoplukova patfi mezi dopravni
stanice, jejiz reprezentativnost ¢ini pouze nékolik m az
100 m, zachycuje zejména lokalni vliv dopravy. V §ir§im
okoli stanice je jiz situace lep$i. Pro vytvofeni map
pétiletych primérd se naméfené hodnoty modeluji i
s daty z dalSich méficich stanic.

Pétilet¢ praméry jsou vPZKO vyuzity pouze pro
doplnéni informaci o dlouhodobé&jsim pribéhu imisnich
koncentraci.. Zakon ukladd vytvafet mapy pétiletych
primérd pro latky S imisnim limitem vztazenym k dobé
primérovani jeden kalendafni rok, které¢ slouzi jako
podklad pro navrh kompenzacnich opatfeni podle § 11
odst. 6 zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané¢ ovzdusi,
konkrétné k posouzeni, zda dojde vlivem dané¢ho zaméru
k pfekroceni nékterého ro¢niho imisniho limitu na dané
lokalit¢ a tedy k aplikaci cit. ustanoveni. Zakon
nepouziva pétileté praméry k posouzeni piekroceni
imisniho limitu. Tvorba pétiletych primeéra 36. nejvyssi
koncentrace neni legislativou vyzadovana. Primérovani
vztazené k dobé 5 let je zvoleno pfedevsim z divodu
eliminace vlivu meteorologickych a rozptylovych
podminek na koncentrace znecist'ujicich latek, které se
mohou Vv jednotlivych letech vyrazné liSit a tim i
ovlivilovat urovenn zneCi$téni ovzdusi a je tak
ilustrativnim doplnénim informace o kvalité ovzdusi
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naméfena maxima a soucasné zvazovat chyby méfeni. Je
zéasadni chybou, ze postup v Programech toto ignoruje a je i
zdsadni chybou dat CHMU, Ze nejsou doprovézeny intervaly
dokladajicimi chyby méfeni. Spravné hodnoty z pohledu
principu piedb&zné opatrnosti jsou tzv. ,,maximum likelihood
values®.

Podminkou pro ocenéni rizik ze znecisténého ovzdusi je nejen
zhodnoceni kde a jak jsou jiz piekroceny konkrétni limity, ale i
kde jejich pfekroceni hrozi, tedy namétfené hodnoty (at’ jiz
pfipo¢tenim chyb méfeni nebo ne) se blizi k hodnotam limitu.
Nic takového neni v Programech zahrnuto a je to nutné
napravit.

v dané lokalité. PZKO vychazi z prekracovani imisnich
limit s dobou primeérovani stanovenou v zakoné a to
Vv jednotlivych letech v obdobi let 2003-2012, rok 2013
je komentovan v kapitole C.2, dale viz ID 57.
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42. Doposud, za adu minulych let, vytvorené texty PZKO v
mésté Brné a na JM kraji neprinesly prakticky Zadné
vysledky z hlediska zlepSeni kvality ovzdusi v Brné a v jizni
casti Brnénské aglomerace. Toto je velmi tristni, nicméné
diavody pro absenci zlepSeni jsou naprosto ziejmé. Dominantni
znedi$téni pochazi z dopravy a zde nedoslo k odvedeni dopravy
z celého mésta Brna (Brno nema obchvat pro dopravu ve sméru
sever — jih a obchvat nebyl ani navrhovan jako opatfeni k
naprave). Nedoslo ani zadnému pokroku na odvedeni dalkové
tranzitni dopravy pfes Brno a ani takova opatfeni nebyla realné
navrhovana, naopak navrhovana ,,opatfeni* redlné podporovala
dalsi koncentraci dalkové tranzitni dopravy pies Brno a
Brnénskou aglomeraci.

Je tedy nyni nutné vécné a velmi kriticky zhodnotit kazdé
navthované opatifeni z hlediska dominantni pficiny
dlouhodobého nadlimitniho znecisténi ovzdusi a pfijmout jen ta
opatfeni, ktera maji skutecné€ realny potencial prispét k vytreseni
existujici protipravni situace. Toto zhodnoceni pozadujeme
transparentné¢ provést v PZKO pro kazdé nyni navrhované
opatfeni, a to nejen slovné, ale i kvantitativne.

Vysvétleno

Dle analyzy imisnich dat doslo v posuzované oblasti ke
zlepSeni kvality ovzdu$i a jedna se o dopad jiz
realizovanych opatfeni. PZKO podporuje dalsi vyvedeni
dopravy ze zatézovych oblasti skrze stanovena opatieni.
PZKO napf. podporuje vystavbu obchvatovych
komunikaci.

Navrhovana opatieni v PZKO vznikla na zakladé detailni
rozptylové studie, jejich souhrnnou aplikaci by mélo dle
zpétné remodelace byt dosazeno zakonem stanovené
kvality ovzdusi.

Zhodnoceni pficin  zne€iSténi bylo provedeno v
analytické casti PZKO. Byly identifikovany pficiny
piekracovani imisnich limitt v jednotlivych lokalitach a
byla navrzena opatieni k zaji§téni plnéni imisnich limitd.
Vyhodnoceni pfinosi opatieni na kvalitu ovzdusi PZKO
bylo provedeno a je obsazeno v kapitole F. 1.
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62 43. Poukazujeme na zavazné procesni vady z hlediska jak
prijimani PZKO jako OOP, tak i z hlediska SEA.
Verejna vyhlaska, kterou byl zvefejnén navrh Programu, stanovi
pro uplatnéni pfipominek a ndmitek lhdtu 30 dni ode dne Vysve
ysvétleno

zvefejnéni navrhu.

Dle § 172 odst. 1 spravniho fadu se navrh opatfeni obecné
povahy doruéi vetejnou vyhlaskou, kterou spravni organ vyvesi
na své ufedni desce a ufednich deskach obecnich ufadi v
obcich, jejichz spravnich obvodi se ma opatieni obecné povahy
tykat. Dle § 25 odst. 3, spravniho fadu se za den vyvéSeni
povazuje den vyvéseni na ufedni desce spravniho organu, ktery
pisemnost dorucuje.

Navzdory ptivodnimu planu neprosel navrh Programu nejprve
procesem posuzovani vlivii na zivotni prostfedi, tzv. SEA, ve
kterém by vefejnost a obce rovnéZ mohly uplatiiovat své
pfipominky. S takovym postupem u tak klicového dokumentu
nelze souhlasit. Z obsahu navrhu opatfeni obecné povahy je
pfitom ziejmé, Zze s vyhodnocenim SEA je v pribéhu procesu
pocitano. Rovnéz ze zékona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivll na Zzivotni prostiedi, vyplyva, ze Program zlepSovani
kvality ovzdu$i bude muset projit procesem posuzovani vlivi
koncepce na zivotni prostfedi (tzv. SEA). Tento proces ma
pfitom nékolik fazi, jejichz vystupy, vcetné¢ zavérecného
stanoviska, jsou dle § 50 pouzitého ve smyslu § 174 odst. 1
obdobné, jednoznacné obligatornimi podklady pro vydani
opatfeni obecné povahy. Bez jejich existence nemize byt
opatfeni obecné povahy vydano.

Proces SEA je pfitom zalezitost na pomérné¢ dlouhou dobu,
rozhodné tedy nelze ocekavat, ze by byl ukoncen a zavérecné
stanovisko bylo k dispozici jeste¢ pied skonfenim lhiity pro

Proces SEA nemusi pfedchazet zvefejnéni navrhu OOP o
vydani PZKO a takovyto postup nebyl nikdy planovan,
jelikoz nemé oporu v zadkoné o posuzovani vlivii na
zivotni prostfedi. Tento postup neni ani procesné a vécné
efektivni. Namitky a pfipominky, obdrzené k néavrhu
opatfeni obecné povahy, mohou zménit vlastni obsah
PZKO. V piipadé, ze by stanovisko SEA k PZKO bylo
vydano pred zvefejnénim navrhu opatieni obecné
povahy, mohlo by pozbyt platnosti po zapracovani
pfipominek a namitek uplatnénych v fizeni o navrhu
opatfeni obecné povahy (diky zméndm v PZKO) a
proces SEA by musel byt nasledné¢ opakovan. Z
uvedenych dtivodd probihala fizeni o navrhu OOP a
proces SEA soubézné, tj. nejprve byl zvefejnén navrh
OOP a oznamenim koncepce, posléze byly vypotradany
namitky a pfipominky vznesené v procesu projednani
OOP a piipadné bylo upraveno znéni PZKO, dale
probihalo vlastni vyhodnoceni takto upravené koncepce
dle zédkona o posuzovani vlivi. Jediné timto zptisobem
bylo mozné =zajistit, aby stanovisko SEA zohlednilo
findlni podobu navrhu PZKO.

OOP o vydani PZKO je vydano na zéklad¢ stanoviska
SEA. Piipominku povazujeme za nedivodnou.
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podavani pfipominek k navrhu pfedmétného opatfeni obecné
povahy, ktera uplyne dne 3. 8. 2015 (a to ani v piipad¢, ze by
bylo postupovano dle ustanoveni § 10j zak. ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivli na Zzivotni prostfedi, které upravuje postup
posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi, pokud jde o koncepci
zpracovavanou ustfednim spravnim ufadem).
63 od spolku ,,Spokojené Dily* Vysvétleno
17. Nevyjasnéna koncepce odvedeni tranzitni dopravy z | pZKO podporuje vyvedeni dopravy ze zatéZovych
mésta Kufim. Zatimco tzv. severni obchvat (l Jako soucast tzv. oblasti skrze stanovena Opatf'eni’ které vsak nelze Chépat
optimalizovana trasy rychlostni komunikace R43, trasy pivodn¢ | jako zadani konkrétni podoby projektu. V piipadé
vyhledané na zakdzku MZP) se jevi jak velmi pfinosny z | existence vice variant vedeni doporucené stavby je
hlediska snizeni zne¢iSténi ovzdusi v Kufimi, upozorfiujeme, Ze | ykolem pro tizemni planovéani (a nikoliv PZKO) vybrat
tzv. jizni obchvat vézany na i jinak nepfijatelnou némeckou | takové feSeni, které bude mit co nejmensi
trasu R43 je navrhovan zcela bez respektovani obydlen¢ho | environmentilni dopady. Dopravni stavby musi
ﬁzemi, nové V}’]Stabe v Kufimi. Doklada to i nize pf‘lpOJené prochézet procesem EIA’ t_] proces, kter}'/ ma za cil
grafika: vyhodnotit a minimalizovat vliv na zivotni prostiedi a
zdravi obyvatel.
Severni obchvat Kufimi vedeny mimo obytna uzemi - trasa je
vedena za kopcem Zborov a ke Kufimi se pfiblizuje pouze v
prostoru tovaren.
Intenzita dopravy zjiSténa oficidlnim séitanim dopravy v roce
2010 byla 5086 vozidel / denné. Misto nardstu na cca 400% pfi
koncentraci dalkové dopravy od Vidné na Prahu a na Ostravu
(viz udaje z EIA pro R52 a EIA pro rakouskou A5) by zde doslo
k poklesu na cca 1,7 tis vozidel. To by nepochybné vytesilo
vSechny problémy s vyskytem piekroCeni limitd znecisténi
ovzdusi v Mikulové.
64 | 1. Oblast Mikulovska v&etné nasich obci Dolni Dunajovice a | Vysvétleno

Bavory ma byt podle navrhu obou Programi dale
zatéZovana tranzitni dalkovou dopravou, coz nepochybné
miuZe vést jen ke zhorSeni kvality ovzdusi v nasich obcich. Je
zcela nesmyslné koncentrovat dilkovou tranzitni dopravu
od Vidné k SZ i SV do jednoho koridoru okolo nasich obci a
vyvolavat tak velmi vyznamné kumulativni a synergické

PZKO podporuje dalsi vyvedeni dopravy ze zaté¢zovych
oblasti skrze stanovend opatieni. PZKO napf. podporuje
vystavbu obchvatovych komunikaci. Dopravni opatieni
v PZKO je nutné realizovat jako celek, jinak nebudou
mit kyzeny efekt na snizeni expozice obyvatel imisnimu
zatizeni z dopravy — bude tieba realizovat i doprovodna
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jevy. Pravé toto pochybeni je zdkladem navrhu obou Programdi.

Poukazujeme na to, Zze existuje autorizovana dopravné
ekonomické studie ing. Strnada (2012), kterd prosazuje snizeni
znedisténi ovzdusi decentralizaci dopravy na historicky
definované koridory s obchvaty Znojma a Bteclavi. Kromé
jasného posouzeni vyhodnosti této koncepce na lidské zdravi
(viz autorizované posouzeni MUDr. J. Volfa, 2014) je mozné
poukazat, ze toto feSeni by vedlo k snizeni znecisténi ovzdusi
diky poklesu intenzity dopravy i dopravy i na Mikulovsko.
Jasn¢ to doklada i dopravni modelovani zpracované Mgr.
Dufkem (2007).

Z vyse uvedeného je jasné vidét, Ze pfi realizaci kvalitniho
obchvatu Bfeclavi napojeného na budovanou rychlostni
komunikaci R55 a na existyjici dalnici D2 by v oblasti
Mikulova / Bavor / Dolnich Dunajovic / Perné i v rekreacni
oblasti Pasohlavek a v Nové vsi u Pohotelic klesla doprava tak
vyrazn€, ze by zde zistala prakticky jen doprava na kratké
vzdalenosti obsluhujici region Pohotelice - Misteibach /
Poysdorf.

Intenzita dopravy zjisténa oficialnim s¢itanim dopravy v roce
2010 byla 5086 vozidel / denné. Misto nartstu na cca 400% pii
koncentraci dalkové dopravy od Vidn€ na Prahu a na Ostravu
(viz udaje z EIA pro R52 a EIA pro rakouskou A5) by zde doslo
k poklesu na cca 1,7 tis vozidel. To by nepochybné vytesilo
vSechny problémy s vyskytem ptekroceni limitd zneCisténi
ovzdusi v Mikulové (viz nize).

dopravné organizacni opatfeni (napf. omezeni vyuziti
individualni dopravy, podpora hromadné dopravy,
parkovaci politika, nizkoemisni zony...).

Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK vychazi
PZKO z PUR a je s ni v souladu. PZKO nemtize fesit
konkrétni trasovani jednotlivych dopravnich staveb,
nebot to je piedmétem UPD. Posouzeni dopadi
jednotlivych dopravnich staveb je pak predmétem
procesu EIA/SEA. Dale viz Givodni text.

Do PZKO byla doplnéna nasledujici podminka (kapitola
E.3.1 vPZKO CZ06A i do kapitoly E.4.1 v PZKO
CZ062):

,»PI povolovani novych komunikaci v lokalitdich s
prekroCenymi limity zneCisténi ovzdus$i realizovat v
nejvyssi mozné mife technickd nebo kompenzacnich
opatfeni, ktera zajisti, Ze v obytné zastavbé nedojde ke
zhorsSeni imisni zatéze v porovnani s vychozim stavem.*

65

2. neefektivni navrhy opati‘eni a jejich naprava
Opatfeni v navrhovanych PZKO jsou nejen neefektivni, ale i
chybné specifikovana. Oznameni SEA to mélo identifikovat.

Vysvétleno

PZKO vyvedeni dopravy zobydlenych oblasti
podporuje. Souhlasime s pfipominkou, Ze nové kapacitni
komunikace neodstrani veskeré problémy s emisemi
z dopravy, pouze prevedou dopravni zatéz z centra mésta
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Specificky 1ze poukazat na navrhované opatieni AB1 Realizace
paterni  sité  kapacitnich  komunikaci pro automobilovou
dopravu. K tomuto navrhu opatieni lze uvést, Ze opatieni
navrzena v obou PZKO evidentné intenzitu dopravy nesnizi,
naopak v obou PZKO je navrhovano pfivést do oblasti s jiz
ptekrocenymi limity dopravy dalsi dopravu (tj. koncentrovat
dopravu do Brna a okolik ¢im mitize dojit jen ke zvySeni
zneCisténi ovzdusi, a to i v oblastech s dnes jiz prekrocenymi
limity jako jsou mimo jiné prakticky vSechny vnitini ¢asti mésta
Brna, okrajové méstské Casti jako Brno-Bosonohy, Brno -
Bohunice, Brno -Novy Liskovec, Brno -Stary Liskovec, Brno -
Chrlice, Brno -Tufany, a okolni obce Troubsko, Ostopovice,
Nebovidy, Moravany, Zelesice, Modfice, Slapanice,
Ponétovice, Jifikovice, Blazovice, Podoli, Tvarozna a dalsi.

Nadlimitni zatizeni by nepochybné vzniklo nebo hrozilo i v
méstskych ¢astech jako Brno-Bystrc, Brno- Kohoutovice, Brno-
Kninicky a v obcich jako Rozdrojovice, Jinacovice, Moravské
Kninice, Cebin, Drasov, Malhostovice, Viechovice, Skalicka,
Mala Lhota, Chrudichromy, Svitivka, Sudice podél R43 a k
ohrozeni by doslo i v Mikulové, Bavorech, Dolnich
Dunajovicich, Perné, Nové Vsi u Pohotelic, v Pohotelicich. Ke
zhorseni by doslo pfi realizaci prutahu mezi Znojmo-Méesto a
Znojmo - Piimétice také ve Znojmé a okolnich obcich, zejména
v Dobsicich.

MZP klade otazku, zda piichézeli v uvahu varianty dosazeni
cili koncepce, které by mély byt zvazeny a vyhodnoceny.
Odpovéd na tuto otdzku je jednoducha: Jednak pouzitd
koncepce v obou PZKO vede zhorSeni a ne k zlepSeni stavu
znecisténi ovzdusi (tedy neni zplsobem dosazeni cilu
koncepce), jednak oba PZKO zcela ignoruji existenci
autorizované koncepce zalozené na odvedeni dalkové tranzitni
dopravy z Brna a jeho okoli a na kvalitnich obchvatech vsech

do okoli Brna. V PZKO jsou vsak opatifeni zaméfena na
dostavbu komunikaci vzdy provazéna s doprovodnymi
dopravné organizaénimi opatienimi (napi. omezeni
vyuziti individudlni dopravy, podpora hromadné
dopravy, parkovaci politika, nizkoemisni zony...), které
kompenzuji negativni vliv vystavby. Dopravni opatieni
v PZKO je nutné realizovat jako celek, jinak nebudou
mit kyZeny efekt na snizeni expozice obyvatel imisnimu
zatiZeni z dopravy.

MZP si je védomo nevyhovujici dopravni infrastruktury
JMK a zejména problematiky v jadrovém
uzemi metropolitni oblasti Brno. PZKO musi vychazet
pouze ze schvalenych a uznanych koncepci. Co se tyce
vedeni zminovanych staveb, PZKO nemtize nahrazovat
UPD a proto neni trasovani mozné v PZKO fesit.
Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK vychazi
PZKO z PUR a je s ni vsouladu. PZKO navrhuje
dopravni opatfeni na zaklad¢é rozptylové studie tak, aby
byly minimalizovany negativni vlivy na Zivotni
prostfedi, zatimco ur¢eni konkrétni vedeni komunikaci je
Cisté v kompetenci uzemné planovaci dokumentace.
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obci v koridorech hlavnich sméri dopravy. Tato alternativni
koncepce znama jako koncepce ing. Strnada je tedy
zaloZena na naprosto opa¢ném principu FeSeni dopravy z
oblasti s jiz piekro¢enymi limity a na prevenci, aby jinde v
Jihomoravském kraji nevznikly nové lokality, kde budou
limity prekracovany nebo kde bude jejich prekroceni hrozit.
Autorizovana koncepce ing. Strnada je zahrnuta do variant
pripravovanych Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského
kraje a je tedy nepiehlédnutelna. Autorizovana posouzeni
ing. Strnada z let 2011, 2012 a 2014 jsou k dispozici na
krajském tiradé v Brné, stejné jako autorizované porovnani
dopravni koncepce ZUR 2011 a koncepce ing. Strnada
(posouzeni MUDr. J. Volfa z 2014) z hlediska verejného
zdravi. V obou PZKO je tedy nutno pracovat s koncepci
odvedeni dopravy z oblasti s pfrekroc¢enymi limity (koncepce
ing. Strnada) a toto je nutné vyhodnotit v SEA.

66

Obchvat celého mésta Brna a prilehlych obci na severu

V soucasnosti Brno nema ve sméru sever-jih obchvat, a tedy
cela nartstajici tranzitni doprava od severu musi projizdét
meéstem Brnem a dochdzi k zhorSovani zneciSténi ovzdusi.
Tranzitni dopravu je nutné vyvést mimo celé Brno, tedy mimo
vSechny jeho méstské casti. Je tedy nutné co nejdiive realizovat
plnohodnotny obchvat celého mésta Brna. Petici za tento
obchvat podepsalo téméf 40 tisic obcand, ale stat byl doposud
nec¢inny a Jihomoravsky kraj nebyl ani za 15 let schopen pofidit
pravoplatny krajsky uzemni plan (Zésady tzemniho rozvoje -
ZUR). Jiz minimalng od roku 2003 je odbornymi studiemi
dolozeno, ze by po predmetném obchvatu jezdilo cca 15 tisic
vozidel denné, z toho cca 5 tis vozidel tézké nakladni dopravy.
Jak dlouho maji ob&ané druhého nejvétsiho mésta CR, Brna,
¢ekat na odvedeni tranzitni dopravy mimo mésto? PoZadujeme,
aby komunikace R43 od severu k Brnu byla realizovana
jako obchvatova komunikace vSech obci na trase a zahrnula
plnohodnotny obchvat celého mésta Brna a tim i vyvedeni

Vysvétleno

Obchvat mésta Brna je feSen v PZKO CZO06A, viz
opatfeni AB2, a to sterminem do roku 2020. PZKO
jednoznaéné podporuje urychlenou vystavbu obchvatu,
ktery by ptispél ke zlepSeni kvality ovzdusi. Konkrétni
podobu obchvatu a jeji trasovani vSak PZKO fesit
nemuze, to je ptedmeétem UPD.

Vyvedeni dopravy z obydlenych oblasti je dale cilem
znaéné Casti dopravnich opatfeni (viz PZKO CZO06A
kapitola E.3.1).
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tranzitni dopravy ze vSech ¢asti mésta Brna a nezavlékani
této dopravy do obci severné od Brna a do méstskych ¢asti
mésta Brna, které doposud nejsou tranzitni dopravou
zatiZeny. Toto opati‘eni se musi stat prioritou PZKO.
57008/ENV/15 67 Vysvétleno
Zatazeni kamenolomu Lule¢ mezi zdroje podléhajici
regulaci podle § 13 zakona neni vhodné, nebot’ se jedna o
emisné pomérné nevyznamny stacionarni zdroj. Institut
Pozadujeme, aby byl mezi stacionarni zdroje zneciSténi |revize povoleni provozu podle § 13 je vyhrazen
ovzduii zaFazen i zdroj majitele CMS a.s. — kamenolom | nejvyznamnéjsim stacionarnim zdrojim v dané zéng. Za
Obec Lule¢ Luleé, nebot’ jiz v soucasné dobé dochdzi k znacnému zvysSeni |[rok 2011 vykazala  provozovna  kamenolom
prasnosti a v souvislosti s rozsifenim t&Zby se po¢ita s umisténim | Ceskomoravsky Stérk, a.s. — Lule¢ cca 1,8 tuny emisi
dalsiho stacionarniho zdroje zne¢isténi ovzdusi. tuhych znecistujicich latek. Jiné zneciStujici latky
kamenolomy neemituji (s vyjimkou vnitropodnikové
dopravy). Jak je patro z tabulky 51 (str. 91), okruh zdroji
urcenych k regulaci podle § 13 zacinad na 8 az 10 tunach
TZL a spiSe se pohybuje v fadoveé vyssich hodnotach.
57678/ENV/15, Kreitova L 68 Vysvétleno
57677/ENV/15, anj-(;;)g? M., Program zlepSovani kvality ovzdusi byl podroben procesu
57769/ENV/15 Strajka ,Znol'mO' 1. Timto se také poZaduje provedeni plného fizeni SEA pro oba | posuzovéani vlivii koncepce na Zivotni prostiedi (tzv.
Dagm:«ilr DqukO\,/é PZKO SEA). Zavéreéného stanovisko SEA bylo podkladem pro
Znojmo ’ vydani opatfeni obecné povahy podle § 173 spravniho
fadu.
69 Vysvétleno
Vyhodnoceni vlivii na zdravi bylo zpracovano osobou
2. a to vCetné¢ posouzeni vlivli na vefejné zdravi (HIA) osobou | s piislusnou autorizaci dle zakona &. 258/2000 Sh., o
s autorizaci od Ministerstva zdravotnictvi. ochrang vefejného zdravi. Dokumentace SEA obsahuje
samostatnou kapitolu 12, ktera obsahuje hodnoceni vlivi
PZKO na vefejné zdravi a je zpracovana v rozsahu HIA.
70 3. neefektivni navrhy opatieni a jejich naprava Vysvétleno

Znojmo mé dlouhodobé problémy s emisemi z dopravy Doprava
je navic dominantnim zdrojem znec€isténi ovzdusi jak v Znojmé,

Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK vychazi
PZKO z PUR a je s ni v souladu. Obchvat mésta Znojmo
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tak v oblasti okolo Znojma.

Opatieni v navrhovanych PZKO jsou nejen neefektivni, ale i
chybné specifikovana. Oznameni SEA to mélo identifikovat.

Specificky lze poukazat na navrhované opatieni AB1 Realizace
paterni sité kapacitnich komunikaci pro automobilovou dopravu.
Ke zhorseni by doslo pfi realizaci pratahu mezi Znojmo-Mésto a
Znojmo - Piimétice také ve Znojmé a okolnich obcich, zejména
v Dobsicich.

MZP klade otazku, zda p¥ichazeji v ivahu varianty dosazeni cil
koncepce, které by mély byt zvaZzeny a vyhodnoceny. Odpovéd’
na tuto otazku je jednoducha: Jednak pouzita koncepce v obou
PZKO vede zhorSeni a ne k zlepSeni stavu zne€isténi ovzdusi
(tedy neni zpusobem dosazeni cilti koncepce), jednak oba PZKO
zcela ignoruji existenci autorizované koncepce zalozené na
odvedeni dalkové tranzitni dopravy z Brna a jeho okoli a na
kvalitnich obchvatech vSech obci v koridorech hlavnich smért
dopravy. Tato alternativni koncepce znama jako koncepce
ing. Strnada je tedy zaloZena na naprosto opa¢ném principu
FeSeni dopravy z oblasti s jiZ prekrocenymi limity a na
prevenci, aby jinde v Jihomoravském kraji nevznikly nové
lokality, kde budou limity pFrekrafovany nebo kde bude
jejich piekroceni hrozit. Autorizovana koncepce ing. Strnada
je zahrnuta do variant pripravovanych Zasad twuzemniho
rozvoje Jihomoravského kraje a je tedy neprehlédnutelna.
Autorizovana posouzeni ing. Strnada z let 2011, 2012 a 2014
jsou k dispozici na krajském uradé v Brné, stejné jako
autorizované porovnani dopravni koncepce ZUR 2011 a
koncepce ing. Strnada (posouzeni MUDr. J. Volfa z 2014) z
hlediska verejného zdravi. V obou PZKO je tedy nutno
pracovat s koncepci odvedeni dopravy z oblasti s
prekrofenymi limity (koncepce ing. Strnada) a toto je nutné
vyhodnotit v SEA.

je fesen opatfenim AB2 a je v PZKO CZ06Z podporovan.
PZKO nemize nedefinovat konkrétni variantu vedeni
komunikaci. Pokud existuje vice variant vedeni dopravni
stavby, je ukolem tizemniho planovani (a nikoliv PZKO)
vybrat takové feSeni, které bude mit co nejmensi
environmentalni dopady.

Co se tyce konkrétni podoby zminénych tuseki, PZKO

nenahrazuje UPD a proto nelze problematiku
trasovani v PZKO obsahnout.
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Hlasime se i ze Znojma ke koncepci ing. Strnada, neb jako jedina
fadné reflektuje situaci s vladou schvalenou koncepci kapacitni
silnice S (Viz Politika izemniho rozvoje a jeji aktualizace z roku
2015).

4. obchvat celého mésta Brna a p¥ilehlych obci na severu

V soucasnosti Brno nema ve sméru sever-jih obchvat, a tedy cela
narustajici tranzitni doprava od severu musi projizdét méstem
Brnem a dochazi k zhorSovani znecisténi ovzdusi. Tranzitni
dopravu je nutné vyvést mimo celé Brno, tedy mimo vSechny
jeho méstské casti. Je tedy nutné co nejdiive realizovat
plnohodnotny obchvat celého mésta Brna. Petici za tento obchvat
podepsalo téméf 40 tisic obcantl, ale stat byl doposud necinny a
Jihomoravsky kraj nebyl ani za 15 let schopen pofidit
pravoplatny krajsky uzemni plan (Zasady uzemniho rozvoje —
ZUR). Jiz minimaln& od roku 2003 je odbornymi studiemi
dolozeno, ze by po pfedmétném obchvatu jezdilo cca 15 tisic
vozidel denné, z toho cca 5 tis vozidel t¢zké nakladni dopravy.
Jak dlouho maji ob¢ané druhého nejvétsiho mésta CR, Brna,
Cekat na odvedeni tranzitni dopravy mimo mésto? PoZadujeme,
aby komunikace R43 od severu k Brnu byla realizovana jako
obchvatova komunikace vSech obci na trase a zahrnula
plnohodnotny obchvat celého mésta Brna a tim i vyvedeni
tranzitni dopravy ze vSech ¢asti mésta Brna a nezavlékani
této dopravy do obci severné od Brna a do méstskych ¢asti
mésta Brna, které doposud nejsou tranzitni dopravou zatizeny.
Toto opatieni se musi stat prioritou PZKO.

Vysvétleno
Viz ID 66.

71

5. feSeni prostoru jihu Brna a obci jiZzné od Brna

Evropa je propojovana transevropskou siti, pfes CR by mél vést
tzv. Baltsko-adriaticky silni¢ni koridor. Z nepochopitelnych
divodt kraj prosazuje vedeni tohoto koridoru do Polska
zavlekem pfes pfirodné cennou oblast Palavy u Mikulova a pfes
dopravné pretizené Brno a obce jizné od Brna. Pfitom je
jednoznacné, Ze stat nesmi poskozovat vetejné zdravi a nemuze v

Vysvétleno

PZKO podporuje vyvedeni transitni dopravy. PZKO vS§ak
nemtze nahradit UPD a proto neni mozné PZKO
stanovovat trasovani.

Pro umist'ovani novych pozemnich komunikaci do Gzemi
byla do PZKO (do kapitoly E.4.1 v CZ06Z) doplnéna
nasledujici zasadni podminka:
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souladu se zdkonem postavit nové komunikace tam, kde jiz jsou
pfekroceny zakonné limity znecisténi ovzdusi. Pozadujeme, aby
soucasti PZKO bylo opatieni pozadujici urychlenou realizaci
alternativni silni¢ni koncepce bez R52 s cilem odvedeni dalkové
tranzitni dopravy mimo brnénskou oblast s piekrocenymi
zakonnymi limity, a s cilem co nejrychlejsi realizace
plnohodnotného obchvatu Bteclavi. Tento piistup by dle
koncepce ing. Strnada fesil i snizeni zatéze Mikulova a obci na
dnesni silnici 1/52 a také situaci v Bieclavi (obchvat Breclavi).

,PI povolovani novych komunikaci v lokalitach s
prekroenymi limity zneciSténi ovzdu$i realizovat v
nejvyssi mozné mife technickd nebo kompenzacnich
opatfeni, kterd zajisti, ze v obytné zastavbé nedojde ke
zhorsSeni imisni zatéze v porovnani s vychozim stavem.*

72

6. FeSeni prostoru dalnice D1

Dalnice D1 a silnice 11/602 (,,stard prazska" pies Bosonohy) jsou
zdrojem znecisténi ovzdusi. Je nutné co nejdiive minimalizovat
tyto negativni vlivy. V civilizovanych zemich Evropy se
postupné kritické tseky komunikaci buduji zakryté tubusy a
pouziva se jejich ventilace s filtraci. V kritickych lokalitach jako
Bosonohy/Troubsko a Ostopovice/Bohunice/stary Liskovec je
nutné vybudovat nad DI povrchovy tubus. Soucasné je do
opatfeni v PZKO nutné zahrnout vybudovani plnohodnotného
obchvatu Bosonoh, a to v tubusu pfiléhajicim k zakrytému tGseku
DL Je nutné dat prioritu vybudovani patetnich komunikaci R35
umoziujici odvedeni dopravy Praha - Ostrava z DI a komunikaci
R55 a S8 odvadgjicich dalkovou tranzitni dopravu z jihu (od
Vidng&) na logické a nejkratsi sméry pies CR.

Vysvétleno

PZKO neurcuje technické fteSeni dopravnich staveb.
Stavby jsou v PZKO navrzeny v obecné podobé v ramci
opatfeni, které maji za cil zmirnit dopravni zatéz
zastavéného uzemi. Pozadavek pfipominky piesahuje
miru podrobnosti PZKO.

Ke zlepseni kvality ovzdusi lze uplatnit i takova opatfenti,
ktera nejsou vypsana v doporuéenych aktivitach opatieni
v PZKO. Mezi takové doporucené aktivity patii i zakryti
komunikaci do povrchového tunelu. Jako alternativni
opatfeni, které by bylo rovnéz financné méné narocné, je
v programu navrzeno opatfeni AB17 — omezeni prasnosti
vysadbou liniové zeleng.

73

7. plnohodnotné obchvaty Znojma a Breclavi

Historické vyznamné spojeni Prahy a Vidné a doprava ve sméru
z Némecka do Rakouska logicky nartstd s integraci Evropy.
Vlada schvalila vymezem' nové kapacitni komunikace S8
zahrnujici i trasu Jihlava - Znojmo - Videti. Tato trasa se vSak
realizuje prili§ pomalu. Obchvat Znojma zcela schazi a cast této
dalkové tranzitni dopravy je zcela nespravné zavlékana do
dopravné pretizené brnénské aglomerace. Pozadujeme, aby
soucasti PZKO bylo opatieni pozadujici vybudovani
plnohodnotného obchvatu Znojma a urychlené zkapacitnéni

Vysvétleno

Uprava komunikace Jihlava- Znojmo- hranice s
Rakouskem je v PZKO CZ06Z podpofena v opatieni
ABL.

Obchvat Znojma a Bieclavi je v PZKO obsazen a
podporovan v ramci opatifeni AB2 CZ06Z. Ob¢ opatreni
jsou PZKO stanovena s terminem do roku 2020, PZKO
tedy jednoznacné podporuje jejich urychlenou realizaci.
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komunikace Jihlava - Znojmo - hranice s Rakouskem. Stejné tak
se pozaduje i plnohodnotny obchvat Breclavi vedeny co nejdal
od existujici obytné zastavby.
74 8. Specificky pro oblast Znojma lze uvést:
Program Jihovychod postrada jasné stanovisko k FeSeni
situace v prostoru Znojma a okoli. V této oblasti jsou znama
dve feseni. Prvni z nich je vice nez 20 let stary koncept pielozky | Vysvétleno
silnice 1/38 do prostoru mezi méstské ¢asti Znojmo - mésto a | PZKO problematiku dopravniho zatizeni Znojma fesi
Znojmo — Pfimétice, protinajici i zastavbu na uzemi obce | skrze opatfeni AB1 a AB2, nicméné nestanovuje
Dobsice a Znojmo- Oblekovice (v prostoru Nesachleb). Druhym | trasovani ani podobu konkrétniho projektu jednotlivych
znamym fesenim (Strnad, 2012) je tzv. velky obchvat Znojma | komunikaci. Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK
vedeny zcela mimo Znojmo a Dobsice a také za obcemi | vychazi PZKO z PUR a je s ni v souladu. PZKO nemiize
Kuchatovice a Suchohrdly. Zpracovatel Programu je povinen se | fesit konkrétni trasovani jednotlivych dopravnich staveb,
k témto znidmym FeSenim vyjadiit, a to i proto, ze¢ v mésté | nebot to je predmétem UPD.
Znojmé bylo zaznamenano nékolik kalendarnich let, kdy
doslo k prekroceni imisniho limitd pro 24hodinovou
koncentraci PM10.
75 9. neni absolutné doloZeno, jak by mohla situace se

znedisténim ovzdusi ve Znojmé zlepsit o 40 %, kdyZ neni
navrZzeno zadné ucinné opatieni pro Znojmo, jak se uvadi ve
vyrokové ¢asti navrhu PZKO Jihovychod.

Prevedeni komunikace 1/38 na trasu oznacovanou politiky jako
obchvat Znojma (v realit¢ pratah mezi méstskymi Castmi
Znojmo-mésto a Znojmo-Ptfimétice je z hlediska sniZeni
znecisténi ovzdusi ve Znojmé v podstaté zanedbatelné. V severni
¢asti Znojma, u sidlisté Prazska, je posuv pouze o cca 700 - 800
m, coz je z hlediska Sifeni poletavého prachu a zejména jeho
frakce z dopravy PM2.5 a mensi prakticky bez vyznamu.
Podobné situace je v zapadni Casti Znojma a v prostoru obce
Dobsice, tj obce jiz zatizené znecisténim ovzdus$i od kapacitni
silnice 1/53 pro dopravni smér od Brna do Znojma.

Bez doloZeného odiivodnéni sniZeni emisniho stropu na 60 %

Vysvétleno

Zminéné procento se vztahuje k emisnimu stropu. Dané
procentni sniZzeni emisi z dopravy je navazano na realizaci
vSech dopravnich opatfeni, které PZKO ve vztahu ke
Znojmu stanovuje (opatieni AA1 az ACl).

Stanoveni emisniho stropu je podrobné popsano
v kapitole E.1. Jednotlivym dopravnim opatfenim byl
ptifazen v podkladovych materidlech k PZKO procentni
potencial snizit emise PM10. Pro mésto Znojmo bylo
stanoveno, jakd dodate¢nd opatieni je zde mozné
realizovat, naces$, byl uren celkovy procentni potencial
snizeni emisi, které PZKO uvadi jako emisni strop pro
dopravu. Procentni potencial opatieni pochazi z projektu,
ktery byl vyhotovené v ramci TA CR.
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je cely program PZKO naprosto nedivéryhodny. Opatieni
obecné povahy pritom poZadujeme jasné odivodnéni.
76 10. Je neptehlédnutelné, Ze do vladou CR schvélené Aktualizace | Vysvétleno

Politiky tizemniho rozvoje (PUR) byla zahrnuta i kapacitni
komunikace S8 ve sméru z Vidné pfes Znojmo na Jihlavu a
Kolin a dale s navaznosti na z Kolina k Liberci a z Jihlavy na
Prahu a rychlostni komunikaci R55 v trase Bieclav — Olomouc a
dale s navaznosti na Ostravu a aglomeraci Katowicko.

S koncepci kapacitni silnice S8 se PZKO Jihovychod viibec
nevyporadal, coZ je zasadni chybou. Toto musi byt
zhodnoceno.

PZKO musi byt v souladu s platnou UPD, neni v$ak jeho
cilem stanovovat jeho dopady nybrz stanovovat opatieni
k dosaZzeni imisnich limiti. Neni v sile PZKO se zabyvat
dopadem UPD, to je predmétem SEA.

11. Posouzeni vlivu Kkoncepce na Zivotni prostiedi a
dosavadni procesni vady pri prijimani opatieni obecné
povahy

Navzdory plivodnimu plénu neprochazi Program nejprve
procesem posuzovani vlivli na zivotni prostfedi, tzv. SEA, ve
kterém by vefejnost a obce rovnéz mohly uplatiiovat své
pfipominky. S takovym postupem u tak klicového dokumentu
nelze souhlasit. Z obsahu navrhu opatieni obecné povahy je

Vysvétleno
Viz ID 19

57




Ministerstvo Zivotniho prostredi

Ptiloha ¢. 3 k opatieni obecné povahy ¢.j.: 30724/ENV/16

Evidovano pod
éj.:

Identifikace
odesilatele

ID!

Vlastni text pfipominky / namitky

Vyporadani

pfitom zfejmé, ze s vyhodnocenim SEA je v pribéhu procesu
pocitano. Rovnéz ze zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi
na zivotni prostfedi, vyplyva, ze Program zlepSovani kvality
ovzdusi bude muset projit procesem posuzovani vlivii koncepce
na zivotni prostedi (tzv. SEA). Tento proces ma pfitom nékolik
fazi, jejichz vystupy, véetné zavérecného stanoviska, jsou dle §
50 pouzitého ve smyslu § 174 odst. 1 obdobné, jednoznacné
obligatornimi podklady pro vydani opatfeni obecné povahy. Bez
jejich existence nemiZze byt opatieni obecné povahy vydano. V
soucasné chvili nejsou podklady pro vydani opatieni obecné
povahy zdaleka kompletni, nebot’ neobsahuji vystupy procesu
SEA. Z toho mimo jiné plyne, Ze ucastnici nemaji a mozna ani
nebudou mit moznost se k nim vyjadfit, a Ze nejsou zabezpeceny
vSechny okolnosti dilezZité pro ochranu vetfejného zajmu, a sice
ochrany Zivotniho prostiedi a lidského zdravi.

Podle § 8 odst. 1 spravniho fadu navic dbaji spravni organy
vzajemného souladu vSech postupti, které probihaji soucasné a
souviseji s tymiz pravy nebo povinnostmi dotéené osoby. V
soucasné chvili se vSak zda, ze proces SEA bude zahajen zcela
nezavisle na procesu pfijimani opatfeni obecné povahy a tyto dva
nejsou nikterak koordinovany.

Je tedy ziejmé, Ze pokud bude vyZzadovano dodrzeni stanovené
lhuty pro vyjadieni k navrhim PZKO, bude proces tohoto
projednavani protizékonny.

12. Pfedev§$im pozadujeme, aby bylo provedeno plné
posuzovani SEA podle zakona ¢. 100/2001 Sb., a to i pro PZKO
pro aglomeraci Brno.

Vysvétleno
PZKO proslo radnym procesem SEA, dale viz ID 68.

13. Pozadujeme, aby bylo provedeno plnohodnotné posouzeni
vlivii na vetejné zdravi (HIA), a to specificky osobou s autorizaci
pro toto posuzovani vydanou Ministerstvem zdravotnictvi.
Zejména pro posouzeni situace ve Znojme a toto klicové.

Vysvétleno
Viz ID 69

77

14. V dokumentech zahajujicich zjiStovaci fizeni pro oba
Programy MZP uvedlo;

Vysvétleno

PZKO vychazi z platnych a uznanych koncepci, které
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1. Na které aspekty opracovavané a posuzované koncepce,
slozky zivotniho prostiedi a jejich parametry, vlivy na Zivotni
prostiedi a vefejné zdravi by se mélo vyhodnoceni zejména
zamefit.

2. Zda prichazeji v uvahu varianty (alternativy) dosazeni cilii
koncepce, liSici se svymi vlivy na zivotni prostiedi, které by
mély byt pfedmétem vyhodnoceni a posouzeni.

K otazce 1 odpovidame, 7e jsme na MZP zaslali podrobné
pfipominky k Navrhu obou Programi jako Opatieni obecné
povahy (OOP). Tyto pfipominky v kopii ptikladame a

¢inime je i nedilnou soucasti tohoto podani. Tyto pfipominky
jasné identifikuji, co by mélo v pfedmétnych Programech byt
detailn¢ zapracovano, a také tedy v SEA plnohodnotné
posouzeno.

K otazce 1 poloZené z MZP tedy PoZadujeme, aby

* VSechny naSe pripominky podané k Navrhim obou
Programu (viz ptilohal byly jednotlivé vypoiadany a jejich
obsah byl na MZP pouzit k uréeni toho, na které aspekty
zpracovavané a posuzované koncepce, slozky Zivotniho
prostiedi a jejich parametry, vlivy na Zivotni prostiedi a
veiejné zdravi by se mélo vyhodnoceni SEA zejména
zamérit.

* VSechny pripominky podané k Navrhiim obou Programii
byly respektovany p¥i piepracovani Navrhu obou Programi.
Oznameni SEA a nasledné v posouzeni SEA.

K otizce 2 M2T* zdlraziiujeme, ze oba Navrhy PZKO jsou
naprosto chybnou variantou k dosazeni cili stanovenych
zavaznou evropskou smérnici. Oba Néavrhy PZKO totiz jednak
zcela viditelné vychazeji z vyhledové koncepce pateini silni¢ni
dopravy v JMK, kterd nespravné tes$i hlavni zdroj zneCisténi

byly v dobé zpracovani PZKO k dispozici. Viz také
uvodni text. K témto dokumentim bylo zpracovano
vyhodnoceni SEA.

Utinnost opatieni zlepdit imisni situaci byla ovéfena
prostiednictvim rozptylové studie (viz kapitola F).
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ovzdusi v JM kraji a specificky také v Brné¢ a v Brnénské
aglomeraci (obcich okolo Brna, tedy souéasti zony Jihovychod),
tj. otazku tranzitni silni¢ni dopravy a tim i nespravné formuluje
opatfeni, ktera by mohla a musi byt pfijata k co nejrychlejsi
napravé stavajici protizakonné situace s nadlimitnim zatizenim
ovzdusi.

Oba Navrhy PZKO vychazeji z nespravné koncepce, kdy se
jako opatieni k naprave predpoklada dobudovani patetni silni¢ni
infrastruktury, kterd by do Brna a obci v okoli Brna privadéla
dalsi tranzitni dopravu, tedy dale navySovala mnoZstvi
mobilnich zdroji znecisténi v oblastech s jiZ dlouhodobé a
vyznamné nadlimitné zatiZenym ovzduSim.

Jak je kazdému na prvni pohled ziejmé, zvySovani poétu zdroju
zneCiSténi v oblastech s jiz nadlimitn€ zneCiSténym ovzdusSim
nemuze ani omylem vést ke snizeni soucasného znecisténi, tedy
se nemuze jednat o naplnéni cild PZKO.

Opatieni navrhovana v obou Navrzich PZKO tedy nejsou
opatfenimi k napravé protipravni situace, ale kroky ke
zhorsSeni jiZ existujiciho protipravniho stavu.

V PZKO tedy nemohou byt jako opatieni k napravé
prezentovana opatieni zahrnujici vybudovani pielozky 1/38,
ktera je de facto pouze prutahem mezi méstskymi ¢astmi Znojma
a prutahem Dobsic-

Soucasné jak Navrhy obou PZKO, tak i Obé Oznameni SEA
zcela zamlcuji existenci alternativni dopravni koncepce pro
JMK. ktera je MZP znama jiz mnoho let, je zpracovana v ramci
autorizovanych studii a je zahrnuta do variantniho zpracovani
Navrhu ZUR JMK, ke kterému se MZP vyjadfovalo.

K otazce 2 poloZené z MZP tedy pozadujeme, aby
¢ jak Navrhy PZKO, tak Oznameni SEA pro oba Programy
byly zcela fundamentilné piepracovany, a aby bylo ve
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zjisSovacim Fizeni Ministerstvem nafizeno, Ze je nutné
plnohodnotné navrhnout opatfeni na zakladé koncepce
odvedeni tranzitni dopravy z Brna a obci Brnénské
aglomerace (viz autorizované studie ing. Strnada (2011, 2012,
2014) a viz autorizované posouzeni vlivii na vefejné zdravi
(MUDr. J. Volf, 2014)°.

Soudasné upozoriiujeme MZP, Ze procesni postupy pro
projednavani Navrhit OOP a Oznameni SEA byly doposud
fundamentalné chybné a Ze je zde nutno zjednat napravu. V
tomto sméru odkazujeme na prilozené pfipominky k obéma
Programim.

58068/ENV/15 1. Casovy plan a pribéZna kontrola

CR jiz pres 10 let nedodrzuje a poruSuje zavazné limity
stanovené k ochrané zdravi svych obyvatel a situace s
nadlimitnim zneci$ténim Brna a jeho okoli a dal$ich lokalit se v
poslednich letech nijak nezlep$ila. To je dikazem toho, Ze
opatfeni v predchozich PZKO nebyly spravné stanoveny. Tento
Dr. Viadimir nezakonny stav maji vyfesit predkladané PZKO, kter¢ ale nyni | yygyétleno
musi obsahovat takova dostate¢na opatieni, aby byly zakonné Viz ID 20
stanovené imisnimi limity dosazeny v nejkrat$i mozné dob¢ (viz
§ 9 zakona ¢. 201/2012 Sb.). Tento pozadavek je v souladu s
rozsudkem Soudniho dvora EU ze dne 25. 7. 2008 ve véci C-
237/07, Janecek v. Freistaat Bayern a rozsudkem ze dne 19. 11.
2014 ve véci C-404/13 ClientEarth a rozsudek Nejvyssiho
spravniho soudu ze dne 29. 10. 2014, ¢.j. 2 As 127/2014-32).

Soska, Brno

> Ing. Milan Strnad (2011): Posouzeni koncepce pateini komunikaéni sité v Brnénské aglomeraci

Ing. Milan Strnad (2012): Posouzeni koncepci péteini silniéni sité pro Jihomoravsky kraj v kontextu TEN-T a PUR CR*

Ing. Milan Strnad a Nydrle projektova kancelar (fijen 2014): Obchvat tranzitni dopravy meésta Brna (koncepce navrhu). Autorizovana studie byla pfedana na Krajsky trad
JMK a je zde dostupna pro celou statni spravu.

MUDir. Jaroslav Volf, PhD., (2014): Posouzeni dopravnich koncepci pro Jihomoravsky kraj z hlediska relevantnich aspekti jejich dopadt - vlivii na vetejné zdravi a Zivotni
prostiedi®, Autorizovana studie byla pfedana na Krajsky ufad JMK a je zde dostupna pro celou statni spravu.
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Navrhy PZKO vsak obsahuji pouze odkazy na rok 2020, aniz by
jakymkoliv zpisobem specifikovaly, jakymi postupnymi kroky a
v jakém casovém horizontu dojde ke zlepSeni kvality ovzdusi.
Pozaduji proto, aby PZKO obsahovaly jasné stanoveny
¢asovy plan, kdy budou konkrétni navrhovana opatieni
realizovina a informaci o tom, jaké zlepSeni kvality ovzdusi
maji prinést. Tento Casovy pldn musi byt kontrolovatelny i v
obdobi do roku 2020 a je proto nutné jednotlivé postupové kroky
do roku 2020 do planu doplnit. Zadam také, aby s cilem
vyhodnocovat postup odpovédnych ufadi a stav ovzdusi, byla
kaZdorocné krajskym irfadem a méstem Brno vypracovana
zprava o stavu realizace opatieni v uplynulém roce s tim, Ze
bude porovnan jejich predpokladany a jejich realny dopad
na zlepSeni kvality ovzdu$i a bude uvedeno, jaka doba je
jeSté potiebna doba k dosaZeni podlimitniho zneciSténi
ovzdu§i pro oblasti, kde tomu tak jeSt¢ neni. Zpravy by
poskytnout jasnou informaci nejen pro obyvatele, ale také
uzite¢ny piehled pro MZP a ufady v Jihomoravském kraji k
akceleraci realizace opatfeni a k pfipravé aktualizovanych
PZKO.

2. Zavadéjici analytické podklady

Zpracovatel PZKO pro Brno byl jiz ve fazi zpracovavani
Analytickad ¢asti upozoriiovan na nepravdiva informace typu:
ve ,,fazi dokonceni"” jsou takové stavby jako Bratislavska radidla,
tangenta R43, VMO Zaboviesky, obchvat Tuian. V piehledech
jiZ zrealizovanych opatieni bylo dale uvadéno, Ze probéhla
obména vozovaho parku DPMB, instalace prachovych filtra -
coZ v realu probéhlo pouze ¢aste¢né nebo vibec. Ojedinélé
vysadby zelen¢ byly v analyze vykazovany jako systematicka
opatteni ke zlepSeni zivotniho prostfedi v zatizenych lokalitach
atd. Na takto nekvalitné provedené analyze lze velmi tézko
postavit smysluplny a efektivni PZKO.

Vysvétleno
Viz ID 15

78

3. Neefektivni navrhy opatieni a jejich naprava

Vysvétleno
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Brno a tfada obci z okoli Brna ma dlouhodobé problémy s
emisemi z dopravy - polétavym prachem, benzo-a-pyrenem a
ozonem. Doprava je navic dominantnim zdrojem znecisténi
ovzdusi jak v Brné, tak v oblasti okolo Brna. Opatfeni v
navrhovanych PZKO jsou nejen neefektivni, ale i chybné
specifikovand. Oznameni SEA to mélo identifikovat.

Poukazat 1ze konkrétné napf. na navrhované opatieni AB1
Realizace  paterni  site  kapacitnich ~ komunikaci ~ pro
automobilovou dopravu: opatfeni, navrzena v obou PZKO,
evidentné intenzitu dopravy nesnizi, naopak v obou PZKO je
navrhovano pfivést do oblasti s jiz pfekrocenymi limity dopravy
dalsi dopravu (tj. koncentrovat dopravu do Brna a okoli), ¢im
miuize dolit k dal§imu zvySeni zneCisténi ovzdusi, a to vcetné
oblasti, kde jsou jiz nyni limity piekroceny. Jde o prakticky
vSechny vnitini ¢asti mésta Brna, dale o okrajové méstské Casti
jako Brno-Bosonohy, Brno-Bohunice, Brno-Novy Liskovec,
Brno-Stary Liskovec, Brno-Chrlice, Brno-Tufany, a také o
okolni obce Troubsko, Ostopovice, Nebovidy, Moravany,
Zelesice, Modiice, Slapanice, Ponétovice, Jifikovice, Blazovice,
Podoli, Tvarozna a dalsi.

Nadlimitni zatizeni by nepochybné vzniklo nebo hrozilo i v
méstskych ¢astech jako Brno-Bystrc, Brno- Kohoutovice, Brno-
Knini¢ky a v obcich jako Rozdrojovice, Jinacovice, Moravské
Kninice, Cebin, Drasov, Malhostovice, V3echovice, Skali¢ka,
Malé Lhota, Chrudichromy, Svitavka, Sudice podél R43 a k
ohrozeni by doslo i v Mikulové, Bavorech, Dolnich
Dunajovicich, Perné, Nové Vsi u Pohotelic, v Pohortelicich. Ke
zhorSeni by doslo pii realizaci pratahu mezi Znojmo-Mésto a
Znojmo - Piimétice také ve Znojmé a okolnich obcich, zejmana
v Dobsicich.

MZP klade otazku, zda prichazeji v tivahu varianty dosazeni cilt
koncepce, které bv mely bvt zvaZzeny a vyhodnoceny. Odpoved
na tuto otdzku je jednoduchd: ano, existuje: oba PZKO totiz
zcela ignoruji existenci autorizované alternativni koncepce,

Viz pfipominka ID 16

A-VizID 66
B-VizID 71
C-VizID 72
D-VizID 73
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zalozené na odvedeni dalkové tranzitni dopravy z Brna a jeho
okoli a na kvalitnich obchvatech vsech obci v koridorech
hlavnich smérii dopravy. Tato alternativni koncepce (koncepce
ing. Strnada) je zalozena na naprosto opa¢ném principu feSeni
dopravny z oblasti s jiz pfekroCenymi limity a na prevenci, aby
jinde v Jihomoravském kraji nevznikly nové lokality, kde budou
limity ptekracovany nebo kde bude jejich pifekroceni hrozit.
Autorizovana koncepce ing. Strnada

je zahrnuta do variant pfipravovanych Zasad tzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje a je tedy nutné ji brat jako moznou
vyhodnéjsi alternativu. Autorizovana posouzeni ing. Strnada z let
2011, 2012 a 2014 jsou k dispozici na krajském ufadé v Brné,
stejné jako autorizované porovnani dopravni koncepce ZUR
2011 a koncepce ing. Strnada (posouzeni MUDr. J. Volfa z
2014) z hlediska vefejného zdravi. V obou

PZKO je tedy nutno pracovat s koncepci odvedeni dopravy z
oblasti s pirekro¢enymi limity (koncepce ing. Strnada) a toto
je nutné vyhodnotit v SEA.

Pozaduji tedy;

A. Obchvat celého mésta Brna a prilehlych obci na severu. V
soucasnosti Brno nema ve sméru sever-jih obchvat, a tedy cela
narustajici tranzitni doprava od severu musi projizdét méstem
Brnem a dochédzi k zhorSovani zneciSténi ovzdu$i. Tranzitni
dopravu je nutné vyvést mimo celé Brno, tedy mimo vSechny
jeho meéstské casti. Je tedy nutné co nejdiive realizovat
plnohodnotny obchvat celého mésta Brna. Petici za tento obchvat
podepsalo témét 40 tisic obcantl, ale stat byl doposud necinny a
Jihomoravsky kraj nebyl ani za 15 let schopen pofidit
pravoplatny krajsky uzemni plan (Zasady tzemniho rozvoje -
ZUR). Jiz minimalné od roku 2003 je odbornymi studiemi
dolozeno, ze by po piedmétném obchvatu jezdilo cca 15 tisic
vozidel denn¢, z toho cca 5 tis vozidel t€¢zké nakladni dopravy.
Jak dlouho maji ob¢ané druhého nejvétsiho mésta CR, Brna,
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¢ekat na odvedeni tranzitni dopravy mimo mésto? Vsechna velka
plnohodnotné obchvaty. Pozadujeme proto, aby komunikace R43
od severu k Brnu byla realizovana jako obchvatova komunikace
vSech obci na trase a zahrnula plnohodnotny obchvat celého
mesta Brna a tim aby byla vyvedena tranzitni doprava ze vSech
¢asti mesta Brna, a aby ani nebyla zavlecena do obci severné od
Brna a do méstskych ¢asti mésta Brna, které doposud nejsou
tranzitni dopravou zatizeny. Toto opatfeni se musi stat prioritou
PZKO.

B. ReSeni prostoru jihu Brna a obci Jizné od Brna: Evropa je
propojovana transevropskou siti, pfes CR by mél vést tzv.
Baltsko-adriaticky silni¢ni koridor. Z nepochopitelnych divodi
kraj prosazuje vedeni tohoto koridoru do Polska zavlekem ptes
pfirodné cennou oblast Palavy u Mikulova a pfes dopravné
pretizené Brno a obce jizn€ od Brna. Stat ale nemiize poskozovat
vetejné zdravi a nemlize proto v souladu se zdkonem postavit
nové komunikace tam, kde jiz jsou piekroceny zakonné limity
znecisténi ovzdusi. Pozaduji proto, aby soucasti PZKO bylo
opatfeni pozadujici realizaci alternativni silni¢ni koncepce bez
R52 s cilem odvedeni dalkové tranzitni dopravy mimo brnénskou
oblast, s cilem co nejrychlej§i realizace plnohodnotného
obchvatu Bfeclavi. I zde je k disposici koncepce ing. Strnada se
snizenim zatéze Mikulova a obci na dnesni silnici 1/52 a také
situace v Bieclavi (obchvat Breclavi).

C. ReSeni prostoru dalnice DI: Dalnice D1 a silnice 11/602
(,,stara prazskd" ptes Bosonohy) jsou silnym zdrojem znecisténi
ovzdusi a je proto nutné minimalizovat tyto negativni vlivy na
zdravi obyvatel. V civilizovanych zemich Evropy se proto v
takovychto kritickych usecich komunikaci buduji zakryté tubusy
a pouziva se jejich ventilace s filtraci. V kritickych lokalitach
jako Bosonohy/Troubsko a Ostopovice/Bohunice/stary Liskovec
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je nutné vybudovat nad DI povrchovy tubus. Soucasné je do
opatfeni v PZKO nutné zahrnout vybudovani plnohodnotného
obchvatu Bosonoh, a to v tubusu pfiléhajicim k zakrytému useku
DL Je nutné dat prioritu vybudovani patetnich komunikaci R35
umoziujici odvedeni dopravy Praha - Ostrava z DI a komunikaci
R55 a S8 odvadéjicich dalkovou tranzitni dopravu z jihu (od
Vidné) na logické a nejkratsi sméry pres CR.

D. Plnohodnotné obchvaty Znojma a Breclavi: Historické
vyznamné spojeni Prahy a Vidné a doprava ve sméru z Némecka
do Rakouska s integraci Evropy logicky stdle nartsta. Vlada
schvalila vymezeni nové kapacitni komunikace S8 zahrnujici i
trasu Jihlava - Znojmo - Viden. Tato trasa se vSak realizuje piili$
pomalu. Obchvat Znojma zcela schazi a cast této dalkové
tranzitni dopravy je zcela opét zavlékana do dopravné pretizené
brnénské aglomerace. PoZzadujeme, aby soucasti PZKO bylo
opatfeni, pozadujici vybudovani plnohodnotného obchvatu
Znojma a urychlené zkapacitnéni komunikace Jihlava - Znojmo -
hranice s Rakouskem. Stejn¢ tak se pozaduje i plnohodnotny
obchvat Bfeclavi vedeny co nejdal od existujici obytné zastavby.

4. Neprovazanost s dalsimi dokumenty

Brno aktualné¢ zpracovava Plan mobility a mél by byt s
navrhovanym Programem minimalné v souladu. BohuZzel na
seznamu opatfeni neni ani explicitné definovana provazanost s
uzemnim planovanim tak, aby nedochazelo k povolovani staveb
indukujicich dopravu v tzemich, kterd jsou jiz dnes pietiZzena
znecCistujicimi latkami v ovzdusi z dopravy.

Vysvétleno
Viz ID 17

5. Posouzeni vlivu koncepce na zivotni prostiedi a dosavadni
procesni vady pfi pfijimani opatfeni obecné povahy

Navzdory ptuvodnimu plénu neprochazi Program nejprve
procesem posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi, tzv. SEA, ve
kterém by vefejnost a obce rovnéz mohly uplatiovat své
pfipominky. S takovym postupem u tak kli¢ového dokumentu

Vysvétleno
Viz ID 19
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nelze souhlasit. Z obsahu navrhu opatieni obecné povahy je
pfitom zfejmé, ze s vyhodnocenim SEA je v pribéhu procesu
pocitano. Rovnéz ze zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi
na zivotni prostfedi, vyplyva, Ze Program zlepSovani kvality
ovzdusi bude muset projit procesem posuzovani vlivii koncepce
na zivotni prostedi (tzv. SEA). Tento proces ma pfitom nékolik
fazi, jejichz vystupy, véetné¢ zavérecného stanoviska, jsou dle §
50 pouzitého ve smyslu § 174 odst, 1 obdobn¢, jednoznacné
obligatornimi podklady pro vydani opatfeni obecné povahy. Bez
jejich existence nemize byt opatieni obecné povahy vydano. V
soucasné chvili nejsou podklady pro vydani opatieni obecné
povahy zdaleka kompletni, nebot’ neobsahuji vystupy procesu
SEA. Z toho mimo jiné plyne, Ze uCastnici nemaji a mozna ani
nebudou mit moznost se k nim vyjadfit, a Ze nejsou zabezpeceny
vSechny okolnosti dilezité pro ochranu vetfejného zajmu, a sice
ochrany Zivotniho prostiedi a lidského zdravi.

Podle § 8 odst. 1 spravniho fadu navic dbaji spravni organy
vzajemného souladu vSech postupti, které probihaji soucasné a
souviseji s tymiz pravy nebo povinnostmi dotéené osoby. V
soucasné chvili se vSak zda, ze proces SEA bude zahajen zcela
nezavisle na procesu pfijimani opatfeni obecné povahy a tyto dva
nejsou nikterak koordinovany. Je tedy zfejmé, ze pokud bude
vyzadovano dodrzeni stanovené lhity pro vyjadieni k navrhim
PZKO, bude proces tohoto projednavani nezdkonny.

57604/ENV/15

mésto Modfice

79

1. Program je zpracovan v roce 2015, vaze se k roku 2020, pro
ktery je vymezena stfednédoba strategie zlepsSeni kvality ovzdusi,
budou plnény pouze opatieni, ktera jsou projekéné pfipravena
nebo organiza¢né feSena a pripravena. Jak bude feSena pfiprava
konkrétnich opatieni do dal$iho obdobi, zejména s ohledem na
kumulaci vlivu opatieni vii¢i navazujicim uzemim, kterd jsou
bezprostiedn€ ovlivnéna napt. dopravou nebo realizaci obchvati.
Postup pfipravy by mél byt zahrnut do opatieni, u mnohych

Vysvétleno

Vsechna opatfeni byla hodnocena s ohledem na jejich
kumulativni vliv, rovnéz dal$i aktualizace PZKO budou
tento postup respektovat.

Pro realizaci dopravnich opatieni je mimo jiné potfebné i
vydani Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje
(ZUR JMK), zejména ve vztahu k budovani obchvatii.
V ptipadech komunikaci, jejichz realizace zdvisi na
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opatfeni je uveden idaj ,,prub&zné*. schvaleni ZUR JMK, je nutné vyvinout maximalni usili
Kk jejich zahajeni a alespont Caste¢né realizaci do roku
2020.
80 2. Neni jasny zptsob vyhodnoceni 65% tubytku pro dopravu,
jak bude rozdéleno vyhodnoceni z hlediska stacionarnich | Vysvétleno
zdroji a dopravy. Hodnoty zjisténé méfenim postihuje | Vyhodnoceni plnéni emisniho stropu pro dopravu bude
komplexni stav hodnot zne€i$téni na zdklad¢ analyzy, provddéné | ovéfeno stejnym postupem, kterym byl emisni strop
Ceskym hydrometeorologickym ustavem s pfepoctem dat na | stanoven (viz kapitola postup stanoveni emisniho stropu
spravni jednotky. Jak bude vyhodnocen vliv opatfeni Vici|pro silniéni dopravu). Toto hodnoceni bude metodicky
navazujicimu Uzemi, ktera jsou bezprostfedné ovlivnéna |vést MZP.
provozem aglomerace CZ06A (napf. mésto Modrice, které je
bezprostfedné ovlivnéno dopravou). Nedojde k témto opatfenim | Vliv opatieni jiz byl proveden v kapitole F.1.
na ukor navazujicich tzemi?
81 3. Jsou vyloucena opati‘eni, tykajici se zemédélstvi. Ta se
tykaji oblasti mimo centralni ¢ast mésta. Potieba opatieni je
zfejma zejména v leto$nim roce — zemédelska doprava a sklizen Vysvétleno
Y dobE cxurérmaich podminek —— sucho, deStove obdobl, S N\, 710 CZ06A | CZ06Z je v ramei zemedelské viraby
si i nakladani s vodou a jeji zachyt v krajiné- nejen vysadba b g . R
liniové zelens, ale i remizky, pipadng malé nadrze, tang, uvedeno opatieni CB2, které se piimo tyka vétrné eroze.
opatfeni na nezpevnénych obsluznych a polnich cestach
(prasnost), osevni postupy.
82 Vysvétleno

4. Program se musi vénovat pouze takovym dopravnim feSenim,
které vedou ke sniZeni intenzity dalkové dopravy s jiz nadlimitné
znecisténym ovzdusSim.

V PZKO jsou navrzena opatfeni, kterd omezuji zbytnou
dopravu v obcich a méstech (napf. omezeni vjezdu,
zavedeni nizkoemisni zony, budovani obchvat).

PZKO rovnéz zaklada povinnost k nové umistovanym
stavbam. Tento pozadavek byl doplnén do do kapitoly
E.4.1v CZ06Z:

P povolovani novych komunikaci v lokalitdich s
piekrocenymi limity zneciSténi ovzdu$i realizovat v
nejvyssi mozné mife technickd nebo kompenzac¢nich
opatteni, kterd zajisti, ze v obytné zastavbé nedojde ke
zhorSeni imisni zatéZe v porovnani s vychozim stavem.*
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83 Vysvétleno, &asteéné akceptovano
5. Z obou programtl je nutné vypustit jakakoliv doporuceni SlOV.I.l}I obrat J1’hozap adni tangent% b'yl z P.Z KP vypusten,
pro realizaci JZT mésta Brna, neb tato tangenta by cela a’blez ned?chertzelolfrrledoro'zunrlenlm,Jehkoz PZKO povc!
. . . v < . timto oznaenim mini napojeni D1 na R52, bez dalsi
prochazela oblastmi, kde jsou dlouhodobé prekracovany . , .
limity znediSténi ovzdusi. specifikace vedeni komunikace. »
PZKO nespecifikuje trasovani napojeni R52 na dalnici D1
— toto je predmétem UPD.
84 6. V Programu je nutné zohlednit vlivy trasovani JT mésta Vysvétleno ., L, . . .
Brna dle ,,Technické studie R 52 — Jizni tangenta v iseku R 52 PZKVO sevnezabyva travsrovamvm ani jejich Varlantam'l, toto
Rajhrad — D2 Chrlice IT* — varianta B. je ptedmétem UPD, prlgad’ne procesem EIA, ktery bude
posuzovat dopady konkrétniho projektu.
56394/ENV/15 85 Vysvétleno
V PZKO jsou uvedeny udaje o emisich a imisich, které
zpracoval CHMU. Referenénim rokem pro vyhodnoceni
vyvoje emisnich bilanci byl pouzit rok 2011 a to
vzhledem ke skuteCnosti, ze pro tento rok byla
1. Analytickd ¢ast PZKO podrobné rozebird emisni a imisni | v okamziku zapodeti praci na Programu dostupna
situaci v zon¢ CZ06Z v létech 2007-2011. Piekroceni imisnich | validovana data. Nesouhlasime s tvrzenim, ze piekroceni
limitd (IL) v r. 2012 (resp. ro¢nich primérti za pétileti 2008- | imisnich limitd pro rok 2012 je uvedeno pouze okrajové.
mésto Rosice 2012) je v PZKO zminéno jen okrajové a prekroceni IL v r. |V kapitole C. 1, ktera se zabyva vyhodnocenim zne¢isténi
2013 (resp. ro¢nich primérd za 2009-2013) neni uvedeno v |ovzdusi v letech 2007-2012 jsou vV tabulkdch pro
PZKO viibec. Strategie a opatfeni ke sniZeni emisi se V |jednotlivé  znedidtujici  latky uvedeny  hodnoty
PZKO slovné vztahuji ,,k sou¢asnému stavu®, ve skutecnosti | primémych ro¢nich koncentraci a to véetné roku 2012.
to ale znamena ke stavu v r. 2011. Rovnéz je zde vsamostatné kapitole C.2 shrnuto
hodnoceni Grovné znecisténi vroce 2013. Mezi
vyhodnocenim stavu znecisténi a vydanim PZKO byva
vzdy Casova prodleva vzhledem k naro¢nému procesu
zpracovani dat, modelovani opatfeni, zvefejnéni a
naslednému vydani koncepce.
86 |2. V PZKO je konstatovano, 7e k prekrogeni IL v z6ng | Vysvétleno

Jihovychod nastava u tuhych znecist’ujicich litek (Castic PM10
a PM25) a u benzo(a)pyrenu. Vyhodnoceni imisnich
koncentraci ¢astic PM10, vlivu zdroji emisi PM10 a opati‘eni

Nesouhlasime s tvrzenim, Ze byla pfi vyhodnoceni
imisnich koncentraci (kapitola C.1) vénovana vétsi
pozornost suspendovanym Casticim PMI10 (kapitola
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ke sniZeni téchto emisi je v PZKO vénovano mnohem vice
pozornosti, nez je tomu u zneéist'ujici latky benzo(a)pyren (dale
jen ,,BaP).

C.1.1.) oproti B(a)P (kapitola C.1.3). Kapitoly C.1.1 a
C.1.3 maji zcela shodnou strukturu. Rovnéz emisni
bilance obsahuji piehledné a dostatecné informace o
vypousténi emisi z jednotlivych zdrojt jak pro PM10 tak
B(a)P. B(a)P je vkapitole D.1.2 oznacen prioritni
zneCiSt'ujici latka na stejné urovni jako PM10. Nicméné
nékterd opatfeni byla skutecné stanovena na zaklad€ emisi
suspendovanych castic (emisni stropy pro silni¢ni
dopravu viz kapitola E.1, vyznamné zdroje — viz kapitola
E.2). Tato opatfeni budou mit pozitivni vliv na snizZeni
emisi tuhych znecistujicich latek a zaroven i na emise
benzo(a)pyrenu, jelikoz se BaP (a dalsi polycyklické
aromatické uhlovodiky) vazou na suspendované latky.
V kapitole F.1 je znazornén vliv opatieni na jednotlivé
zneCiSt'ujici latky dle jednotlivych opatfeni.

87

3. Podle modelu Ceského hydrometeorologického Gistavu byla na
uzemi mésta Rosice ro¢ni primérna koncentrace BaP v r. 2011
(vyjadiena jako pétilety klouzavy pramér za obdobi 2007-2011)
0,97 ng.m”, imisni limit 1 ng.m™ tak v r. 2011 nebyl piekrocen.
V r. 2012 vsak jiz byl Kklouzavy Slety priamér rocni
koncentrace BaP v Rosicich 1,06 a 1,08 ng.m™ a stejna
koncentrace byla vypoctena i za rok. 2013. Mé&sto Rosice se tak
aktualn€ nachazi na uzemi Jihomoravského kraje, na kterém jsou
prekracovany IL BaP, ale ve vy¢tu obci uvedenych v tab. 32 v
PZKO uvedeno neni.

Vysvétleno

%

Tabulka ¢. 32 zobrazuje obce, na jejichz tzemi doslo
podle pétiletych praméra 2007 — 2011 k piekrodeni
imisnich limitd. V pfipomince bylo spravné uvedeno, Ze
v obdobi 2007 — 2011 byly hodnoty BaP na urovni 0,97
ng.m*, ¢imz nebyl piekroGen imisni limit a proto nebude
mésto Rosice doplnéno do této tabulky.

88

4. Na vice mistech PZKO se konstatuje, Ze na emisich a
ptekracovani IL BaP se podileji rozhodujicim zptisobem emise z
vytapéni v lokalnich topenistich, méné pak emise z dopravy. V
rozlohou mensim Kraji Vysocina byly v r. 2011 celkové ro¢ni
emise BaP 535,04 t, coz bylo o 16,5 % vice nez v
Jihomoravském kraji. Podil emisi BaP z lokalnich topenist v
Kraji Vysoc¢ina je podle udaji v PZKO 71 %, protoze 30 %
domaécnosti je vytapéno uhlim nebo difevem. Pro Jihomoravsky

Vysvétleno

Vliv  lokdlnich topenist uvadény v PZKO neni
pfeceiiovany, tyto zaveéry vychazeji z rozptylové studie.
Vztah imise — emise neni linearni, vstupuje zde fada
proménnych (napf. konfigurace terénu, ktera mize
ovliviiovat meteorologické podminky, hustota osidleni,
koncentrace zdroji apod.).

Vroce 2015 probéhlo v Jihomoravském kraji i dalsi
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kraj se v PZKO uvadi, ze podil lokalnich topenist’ na emisich
BaP je 61 % a ze 10 % domacnosti je vytapéno uhlim nebo
dfevem. Pfitom imisni limit BaP je piekracovan vétsinou jen v
sidlech na tzemi Jihomoravského kraje. Srovnani emisni a
imisni situace BaP v obou krajich ukazuje, ze vliv lokélnich
zdroji vytapéni spalujicich uhli a difevo na imisni koncentrace
BaP (resp. polycyklickych aromatickych uhlovodikt) je
precenovan.

Vyporadani

méfeni imisniho =zatizeni koncentrace benzo(a)pyrenu
(méfeni CHMU na  zadost Krajského ufadu
Jihomoravského kraje), které mélo odhalit zdroje

zneCiSténi a na zakladé ni byl potvrzen vyznamny vliv
lokalnich topenist’ zejména v zimnim obdobi. Pfipominka
je pouze spekulace, neopird se o skute¢na data, zatimco
podkladem pro PZKO jsou data CHMU.

89

5. Udaje o vytapéni doméacnosti v Rosicich pouZité pro emisni
charakteristiku REZZ03 (modelové vypocitavané emise z
domacnosti) v r. 2011 ukazuji zanedbatelny podil pevnych paliv
(tabulka).

Podil domacich zdroju spalujicich v Rosicich dievo a uhli je asi
1,5 % z celkového poctu zdrojl, pfitom v r. 2012 a 2013 byl v
Rosicich piekrocen IL BaP. Podle naseho nazoru se na imisni
koncentraci BaP v Rosicich podili pfedevsim silni¢ni doprava,
pfenos znelisténi z brné€nské aglomerace i dalkovy pienos
znecisténi z Moravskoslezského kraje a z Polska. Vyznamny vliv
silni¢ni dopravy v Rosicich na kvalitu ovzdusi dokladaji i zdejsi
relativné  vysoké prumérné ro¢ni koncentrace tuhych
zneCistujicich latek frakce 2,5 um (PM2.5), které se pohybuji
kolem

23,5 pg.m (IL je 25 pug.m ). Castice PM2.5 maji ptivod pravé v
emisich z vyfukli motorovych vozidel.

Vysvétleno

Souhlasime s pfipominkou, Ze na Gizemi mésta Rosice se
na koncentracich BaP podili silni¢ni doprava a dalsi
jmenované zdroje. Rosice lezi na silnici I/23 a v blizkosti
dalnice D1. Vyhodnoceni procentualniho zastoupeni
zdroji na uzemi Jihomoravského kraje, které poukazuje
na hlavni zdroj znecisténi ovzdusi lokalni topenisté, se
vztahuje k celému kraji.

Rosice vyznamné ovlivituje morfologie zdejsiho terénu.
Mésto lezi v nadmotské vysce cca 240 m n.m. a okolni
kopce dosahuji vysky pfes 400 m n.m. Dochazi zde k
vyznamnym inverznim stavim s vyrazné delSi dobou
trvani nez napt. v Troubsku ¢&i ve Stielicich, které jsou
pfes kopec. V téchto klimatickych podminkach naopak
nartistd vliv lokélnich topenist. Na vyménu lokalnich
topenist’ je v PZKO zaméieno opatfeni DBI, které je na
narodni arovni podporovano z OPZP.

90

7. Mésto Rosice patii mezi sidla s > 5000 obyvateli, na jejichz
uzemi doSlo v r. 2012 a 2013 k prekroceni IL BaP vlivem
dopravy. Pozadujeme proto v PZKO v ¢asti E.4.1 (Opatieni
ke snizeni vlivu silni¢ni dopravy na uroven zneéisténi) zaradit
do vyctu opatieni AB2 (obchvaty mést a obci) i opatieni
»Rosice, 1/23: obchvat*.

Vysvétleno

Dopravni opatieni byla navrhovana pro prioritni obce (viz
kapitola D.1.4) na jejichz tizemi doSlo na zakladé
prostorové interpretace dat v uplynulém obdobi 2007-
2011 k piekro¢eni nékterého z imisnich limitl. Na Gzemi
ORP Rosice za toto pétileti dle prostorové interpretace
nebyl pfekrocen z&dny imisni limit, proto nebylo mésto
Rosice zahrnuto do tabulky pro stavbu obchvatii, PZKO
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vSak jeho realizaci nijak nevylucuje. Obchvatova silnice
1/23 je fesena vramci ZUR JMK & PUR CR (z roku
2015, bod (195)). Opatieni, ktera budou realizovana i nad
rdmec PZKO a prokazatelné prispéji ke sniZzeni imisni
situace, jsou vitana.

Jak jiz bylo uvedeno vyse (ID 88 a ID 89) lokalni
topenisté¢ maji vyznamny vliv zejména v zimnim obdobi,
PZKO obsahuje opatfeni na podporu vymény lokalnich
topenist’, které pokud bude provedeno v dostacené mire,
prispéje ke zlepSeni kvality ovzdusi na tzemi obce
v souladu s cilem PZKO.
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